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Esipuhe

Sahkoélla on tulevaisuuden liikkkumisessa merkittava rooli. Sahkdmoottorin pa-
remman hyoétysuhteen johdosta sdhkdauto kuluttaa saman matkan tekemiseen vain
kolmanneksen polttomoottorin tarvitsemasta energiasta. SaAhkon suurin hydty nakyy
siten energiana, jota ei tarvitse koskaan kayttda. S&ahkoén tuotannon kasvihuonekaa-
supaastot sisaltyvat EU:n paastdkauppaan, jonka kautta vastuu niiden vdhentamisesta
on siirretty julkiselta sektorilta kaupallisille toimijoille. Taajamissa s&hkoéinen liikenne
parantaa myds ilmanlaatua ja vdhentda melua.

Siirtyminen sahkoiseen liikenteeseen on jo alkanut ja se tapahtuu asteittain.
Autovalmistajien energiatehokkuusvaatimukset kiristyvéat edelleen 2020 mennessa ja
markkinoille tulee yhd enemmaén sahkoautoja. Sdhkdautossa voi edelleen olla lisaksi
myo6s polttomoottori, jolloin sdhkdautot soveltuvat hyvin koko Suomeen. Suomen lii-
kenteen energiatehokkuuden ja ilmastopaastdjen tavoitteita ei saavuteta ilman sah-
koistéa lilkennettd. EU-tavoitteissa kaikki kaupunkien ja taajamien kilometrit ajetaan
sahkalla vuonna 2050.

Sahkoautojen latausverkko on osa liikennejarjestelmaéa. Vaikka séhkoverkko
kattaa koko Suomen, sahkdautojen lataus vaatii oman liikkumisympérist6on integ-
roidun infrastruktuurinsa. Latauspalveluja tarvitaan siella missa ihmiset asuvat, liikku-
vat ja asioivat. S&hkdinen liikenne alkaa kaupungeista ja taajamaliikenteesta seké nai-
ta yhdistavista kaytavista. Kaupungeilla ja kunnilla on siksi merkittava rooli ottaa
huomioon sahkoisen liikenteen erityistarpeet osana liikennejarjestelman kehittamista.

Kuntien ja valtion tulee edistdd markkinaehtoisen latausverkon syntymista.
EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttédnottoa koskeva direktiivi
velvoittaa jdsenmaat luomaan kattavan sdhkoautojen latausverkon. Suomessa alan
yritykset ovat lahteneet vahvasti liikkeelle markkinaehtoisen latausverkon toteuttami-
seen. Kuntien tehtavana olisi kayda aktiivista vuoropuhelua toimijoiden kanssa ja luo-
da hallintona mahdollisimman joustavia kaytdnnon tapoja latausverkon synnyttami-
seksi.

Toivomme, etta tdma selvitys ja sen esille nostamat esimerkit auttavat kuntia luomaan
mahdollisimman kevyita yhden luukun menettelyita sahkoisen liikenteen latausverkon
kehittymiseen.
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Termit

Pysakointi

Pysakoinnilla tarkoitetaan ajoneuvon seisottamista kuljettajineen tai ilman kuljettajaa,
ei kuitenkaan lyhytaikaista ajoneuvon seisottamista siihen nousemista tai siitd poistu-
mista tahi ajoneuvon kuormaamista tai kuorman purkamista varten. Tieliikennelaki
3.4.1981/267 2 §

Sahkodauto (EV)

Sahkdauto on sdhkémoottorista ja ladattavasta akusta ajovoimansa saava kulkuvaline.

Ladattava hybridisahkdauto (PHEV)

Verkosta ladattava hybridi (Plug-in Hybrid Vehicle). Hybridiauto, jossa auton akkua on
mahdollista ladata sahkdverkosta.

Hybridisdhkéauto (HEV)

Autonominen perushybridi (Hybrid Electric Vehicle). Tavanomainen hybridiauto, jossa
on sahko- ja polttomoottorit, mutta ei sahkon latausmahdollisuutta.

Peruslataus (normaalilataus)

Varsinainen sahkodauton lataukseen tarkoitettu lataustapa. Ladataan autossa mukana
tulevalla latauskaapelilla tai latauslaitteen kaapelilla.

Pikalataus (teholataus)

Sahkdauton suuritehoinen lataustapa, jolla auton akut voidaan ladata mahdollisimman
nopeasti. Lataus perustuu tasavirtaan. Laturi ja latauskaapeli sijaitsevat latauspistees-
sa.

Hidaslataus

Sahkdauton tilapainen tai rajoitettu lataus, jossa sédhkdauto ladataan kotipistorasiasta.
Latauskaapelissa tulee olla latausvirranrajoitin.
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Latausasema

Sahkdauton lataamiseen tarkoitettu paikka, johon on asennettu kiintedsti verkkovirtaa
hyddyntava jarjestelma. Latausasema on yhden tai useamman latauspisteen muodos-
tama kokonaisuus. Latausasema voi sisaltad useamman erillisen latauslaitteen.

Latauspiste

Latauspisteelld tarkoitetaan sahkokayttdistd ajoneuvoa lataavaa jakelulaitetta ja ajo-
neuvon pysakointiin lataustapahtuman ajaksi varattua aluetta.

Latauspistoke

Latauskaapelin kiintedn asennuksen paassa oleva pistoke, joka liitetddn autoon latauk-
sen ajaksi. Latauspistoke voi olla my®&s erillisen latausjohdon liitin, jolla auton liitetaan
kiintedan latausliittimeen.

Latausliitin

Latauskaapelin latauspistokkeen vastakappale sijaitsee autossa.

Latauskaapeli

Irrallinen latausjohto, jonka molemmissa péaissé on latauspistoke.

Julkinen latauspiste

Julkisilla paikoilla oleva latauspiste, johon kaikilla kayttajilla on paasy. Julkisia lataus-
pisteitéd ovat kadunvarsilla, paatieverkolla, julkisissa pysakdintilaitoksissa, pysakointi-
alueilla tai valtion ja kuntien kiinteistdssa sijaitsevat latauspisteet. Julkisilla latauspis-
teilla voi olla kaytosséa aikarajoituksia. Tassa tyossa kasitellaan vain julkisia latauspis-
teitd, jotka sijaitsevat kadunvarsilla ja pysakoéintialueilla.

Puolijulkinen latauspiste

Yksityisalueella sijaitsevat latauspisteet, joihin on kaikilla kayttéjilla avoin p&ésy. Puoli-
julkisia latauspisteitd ovat paatieverkon yksityisalueella (kuten huoltoasemat), kaupal-
lisissa pysakointilaitoksissa tai yksityisissa kiinteistdissa (kuten kaupalliset pysakdinti-
laitokset) sijaitsevat kaikille avoimet latauspisteet. Puolijulkisilla latauspisteilla voi olla
kéytdssé aikarajoituksia.

Yksityinen latauspiste

Yksityisissa pysakointilaitoksissa tai kiinteistdissa sijaitsevat latauspisteet, joihin on
paasy vain omistajan maarittelemille kayttajille.



1 Johdanto

1.1 Tyon lahtokohdat ja rajaus

Sahkoinen liikenne kehittyy kovaa vauhtia. Téastd on osoituksena sahkdautojen nopea
kehittyminen ja uusien automerkkien ja -mallien tuleminen markkinoille uusilla alueil-
la, sdhkoautoihin liittyvan infrastruktuurin kehittyminen ja kasvu seka séhkoisen lii-
kenteen ymparille syntyvien uusien palveluiden nopea lisdantyminen.

Tyon tarkoituksena on selkeyttaa ja yhtenaistda sahkdautojen julkisten latauspis-
teiden lupakaytantdja sekd maaritella latauspisteiden sijoittamisessa huomioon otetta-
vat reunaehdot (ns. minimivaatimukset). Tavoitteena on helpottaa uusien julkisten la-
tauspisteiden suunnittelua ja toteuttamista sek& yhtendistaa eri kuntien ja muiden
toimijoiden taman hetkisia kaytantdja. Tyd toimii ohjeistuksena ja suosituksena erityi-
sesti kunnille, kaupungeille ja ELY-keskuksille, mutta sen periaatteita voi hyddyntaa
my6s muiden kuin julkisten latauspisteiden suunnittelussa. Ty® on suositus ja tehty
erityisesti kunnille sovellettavaksi.

Sahkdautojen lataus voidaan jakaa kolmeen eri lataustyyppiin: julkiseen latauk-
seen, puolijulkiseen lataukseen ja yksityiseen lataukseen. Julkisia latauspisteitd ovat
kadunvarsilla, paatieverkolla, julkisissa pysakointilaitoksissa, pysakointialueilla tai val-
tion ja kuntien kiinteistdssa sijaitsevat latauspisteet. Puolijulkisia latauspisteitd ovat
paatieverkon yksityisalueella (kuten huoltoasemat), kaupallisissa pysakdintilaitoksissa
tai yksityisissa kiinteistdissa sijaitsevat kaikille avoimet latauspisteet. Yksityiset lataus-
pisteet sijaitsevat yksityisissa pysakointilaitoksissa tai kiinteistdissa ja niihin on paasy
vain omistajan maarittelemilla kayttgjilla. Eri lataustyypit on esitetty seuraavalla sivul-
la kuvassa 1.

Tama tyd keskittyy sahkodautojen kadunvarsilla ja pysakdintialueilla sijaitseviin jul-
kisiin latauspisteisiin. Tamé& ohjeistus ei ota kantaa yksityisiin latauspisteisiin eika kiin-
teistdissa ja pysakointihalleissa sijaitseviin yksityisiin tai julkisiin latauspisteisiin. Sé&h-
kdautolla tarkoitetaan tassa tyossa tayssahkodautoa tai ladattavaa hybridia.



Sahkoautojen julkiset latauspisteet — selvitys ja suosituksia

KINTEISTOT / MUUT RAKENNUKSET

PYSAKOINTILAITOKSET
Julkinen lataus (julkiset kiinteistot) - lulkinen lataus (julkiset pysikBintilaitokset)
Puclijulkinen lataus (yksityisissi - Puglijulkinen lataus (kaupallisissa KADUNVARS]
kiinteistaissa sijaltseva kaikille pysakiintilaitoksissa sijaitseva avoin lataus) i
avain lataus} - Yksityinen lataus (yksityiset + Julkinen lataus
:'}"i“_’_i;‘e" B Hsed SN i pysakbintilaitokset, el julkista padsys)
aytto

BllP ®

LIKENTEEMN SOLMUKOHDAT PAATIEVERKKOD FIENTALOT

Julkinen lataus - Julkinen lataus (paatieverkolla sijaitseva - Yksityinen lataus
Puolijulkinen lataus lataus julkisella tisosuudella)
1’ - Puslijulkinen lataus (esim, huoltoasemat) ]

Kuva 1. Sahkodautojen latauksen eri lataustyypit, oransseissa laatikoissa esitetty tassa
tydssa kasitellyt kokonaisuudet (Eera 2014, paivitetty Sito 2015).

1.2 Sahkoisen liikenteen kehitys

Sahkdinen liikenne on kehittynyt viime vuosina nopeasti. Sdhkoisen liikenteen kasvua
on vauhdittanut viime vuosina muun muassa ilmastonmuutokseen ja ilmanpaastoihin
liittyvat tavoitteet niin Euroopan Unionissa kuin kansallisillakin tasoilla. EU-komission
liikkenteen valkoisessa kirjassa asetetaan tavoitteeksi puolittaa tavanomaisia polttoai-
neita kayttavien autojen kayttd kaupunkiliikenteessad vuoteen 2030 mennessé ja pois-
taa ne kaupungeista asteittain vuoteen 2050 mennessa. Tavoite on haastava, mutta
saavutettavissa. (EU 2011)

My6s Suomi tavoittelee vahédpaastdisempaa liikennetta. Liikenne- ja viestintaminis-
terion tydryhma “Tulevaisuuden kayttoévoimat liikenteessa” sai kevaalla 2013 valmiiksi
selvityksen tulevaisuuden liikenteen polttoaineista ja kayttévoimista. Selvitys sisélsi
suositukset vuoteen 2020 mennessa tehtavista toimenpiteistd, joiden avulla vuoden
2050 kunniahimoiset tavoitteet on saavutettavissa. Selvityksen pohjalta kaynnistettiin
toimia muun muassa sahkdisen liikenteen edistamiseksi. (Liikenne- ja viestintaministe-
rio 2013)
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Tyodryhma esitti tavoitteeksi, ettd vuonna 2050 henkildautoliikenne, raideliikenne
sekd veneily ovat ldhes taysin riippumattomia o6ljysta. Motiivina kunnianhimoiselle
vaihtoehtoisten polttoaineiden tiekartalle nahdaan paastdjen pienenemisesta aiheutu-
vat suorat taloudelliset ja yhteiskunnalliset hyddyt, vaikutukset vaihtotaseeseen, vih-
rean talouden mahdollisuudet sek& hajautetun polttoainetuotannon vaikutukset alueta-
solla. (Liikenne- ja viestintdministerié 2013)

Henkildautoa koskevan tavoitetilan saavuttamiseksi kaikkien uusien rekisteréitavien
henkiléautojen tulisi vuonna 2030 olla vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttdéén sovel-
tuvia. Lisdksi henkildliikenteessa sahkon kéytdn tulisi vastata vahintaan 30 %:a ny-
kyistad vastaavasta liikennesuoritteesta. Sahkdautot muun muassa parantavat ilman-
laatua, aiheuttavat vdhemman melua ja ovat ajon aikana paastottomid. Tyoryhmé
esittda yhtena toimenpiteend sdhkoautojen latausinfran syntymisen varmistamista.
(Liikenne- ja viestintdministerio 2013)

Sahkoautojen markkinat ovat kasvaneet Euroopassa nopeasti. Vuonna 2014 sahké-
autoja tai ladattavia hybrideja rekisteréitiin Euroopassa yli 97 000, mutta toisaalta
sahkdautojen ja ladattavien hybridien osuus on vain 0,6 % kaikista myydyista uusista
autoista. Edelliseen vuoteen verrattuna rekisterdinnit kasvoivat 36,6 prosenttia. Varo-
vaisimpien arvioiden mukaan vuonna 2020 5-10 % Euroopassa myytavista uusista au-
toista on sdhkdautoja tai ladattavia hybridejd. EU:n tulevaisuusskenaarioissa henkil6-
autokannasta ladattavia tai akkukayttoisia sahkdautoja on vuonna 2050 vasta 8 %.
(Transport and Environment 2013; ACEA 2015)

Kasvua vauhdittaa muun muassa EU-tason paatotkset esimerkiksi autonvalmistajille
asetetuista paastorajoituksista sek& kansalliset panostukset sadhkdautojen yleistymi-
seksi. Isoina kasvutekijoind ovat kuitenkin sdhkdauton kaytén edullisuus, ajokokemus,
ekologisuus sekd uusien sdhkdéautomallien tulo markkinoille. Kasvua tulee vauhditta-
maan akkutekniikan kehittyminen seuraavan kymmenen vuoden aikana, jolloin akku-
jen kustannusten laskun mutta toisaalta tehon lisd&ntymisen myo6téa, séhkodautojen
hinnat laskevat ja toimintasdde kasvaa.

Tayssdhkodauton suurimmat haasteet liittyvat talla hetkellda autojen korkeaan hin-
taan ja akkutekniikan puutteista johtuvaan lyhyeen toimintamatkaan, joka lyhenee en-
tisestddn kylmisséd olosuhteissa. Tayssahkdauton toimintamatka on parhaimmillaan
noin 150-200 km, mutta Suomen talviolosuhteissa todellinen toimintamatka voi olla
jopa vain puolet valmistajan ilmoittamasta arvosta. Suuri osa suomalaisista voi ladata
sahkdautonsa kotona tai tydpaikalla lohkolammittimistd jota voi tietyin varauksin tai
muutoksin kayttda sahkdautojen hitaaseen lataukseen. Sahkdautojen sujuva kayttd
perustuukin kotilataukseen, mutta sdhkbdautojen laajempi yleistyminen ja tasapuolisen
kdytdn mahdollistaminen edellyttdd myods julkisen latausjarjestelman rakentamista.
Julkisten latauspisteiden suositeltuun maaraan on otettu kantaa muun muassa EU:n
jakeluinfradirektiivissa. (LVM 2015)

Henkildautoliikenteen lisaksi sédhkoéisen liikenteen potentiaalisimpia kayttdkohteita
ovat kaupungeissa tapahtuva jakeluliikenne seké linja-autoliikenne.
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1.3 EU:n jakeluinfradirektiivi ja kansalliset
toimenpiteet

EU:n jakeluinfradirektiivi

Euroopan Unionin direktiivi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdon-
otosta (jatkossa jakeluinfradirektiivi) hyvaksyttiin 2014. Jakeluinfradirektiivi edellyttda
EU:n jasenvaltioita laatimaan vuoteen 2016 mennessa kansallisen toimintakehyksen
liikenteen alan vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittdmiseksi ja asiaan
liittyvan infrastruktuurin kayttéonottamiseksi. Direktiivi koskee myds sahkaista liiken-
nettd. Direktiivin tavoitteen on varmistaa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuu-
rin rakentaminen ja infrastruktuuria koskevien yhtenaisten teknisten eritelmien taytan-
tobnpano jasenvaltiossa. Direktiivi maarittelee yhteiset periaatteet kansalliselle ajo-
neuvojen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkostolle, kuten sdhkdautojen lataus-
pisteille. Jakeluverkoston tulisi olla kaytosséd vuoteen 2020 mennessa. (Euroopan par-
lamentti 2014)

Jakeluinfradirektiivi asettaa latauspisteiden maéaarille eri jAsenmaissa ohjeellisen ta-
voitteen. Yksityisille latauspisteiden maarille ei ole asetettu tavoitteista. Direktiivissa
on suositeltu, ettd sdhkoautojen julkisia latauspisteita toteutetaan vahintaan yksi la-
tauspiste kymmentéa sahkoistd ajoneuvoa kohden. Suomessa sdhkdautojen maaran on
arveltu olevan 20 000—40 000 vuonna 2020, jolloin direktiivin suosituksen mukaisesti
se tarkoittaisi 2000—4000 latauspisteen verkostoa. Kansallisena tavoitteena olisi, etta
latauspisteista 400 tarjoaisi pikalatausta, jos ajoneuvojen maara on 40 000.

Julkisten latauspisteiden syntyminen tulisi varmistaa erityisesti (TEN-T) runkover-
kon varrelle, kaupunkitaajamassa, lahidissa ja muilla tiheasti asutuilla alueilla. Direk-
tiivin nédkdkulmasta sédhkoautojen seka julkinen ettd puolijulkinen latauspiste tayttaa
julkisen latauksen maaritelméan (Euroopan parlamentti 2014). Direktiivissé julkinen la-
taus- tai tankkauspiste on maaritelty niin, ettd julkiseksi latauspisteeksi luetaan vaih-
toehtoisen polttoaineen jakeluun tarkoitettu lataus- tai tankkauspiste, johon kayttéjilla
on syrjimatdn paasy unionin laajuisesti. Syrjimattémaan paasyyn voi siséltya erilaisia
tunnistus-, kaytté- ja maksuehtoja.

Direktiivissa maaritellaan myds latauksen standardipistokkeet, jolloin sdhkodauton
voi ladata kaikkialla EU:ssa. Julkisissa latauspisteissd on kaytettdva direktiivisséa
2012/27/EU maariteltyja alykkaita mittausjarjestelmia. Lisdksi jasenvaltioiden on var-
mistettava, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden julkisten latauspisteiden maantieteellis-
ta sijaintia koskevat tiedot, jos ne ovat saatavilla, ovat avoimella tavalla kaikkien kayt-
tajien kaytettavissa. (Euroopan parlamentti 2014)

Jakeludirektiivin mukaista kansallista toimenpidesuunnitelmaa (vaihtoehtoisiin kayt-
tovoimiin liittyen) varten kutsuttiin kevaalla 2014 koolle Liikenteen ymparistbasiain
neuvottelukunnan alla toimiva ad hoc -ty6éryhméa. Tyoryhman véliraportti valmistui ke-
sakuussa 2014, ja loppuraportti Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkko — ehdotus
kansalliseksi suunnitelmaksi vuoteen 2020-2030 valmistuu kevaalla 2015. (LVM 2015)



1.4 Sahkoisen liikenteen nykytila Suomessa

Sahkdisten ajoneuvojen ja julkisten latauspisteiden madra Suomessa on selvassa kas-
vussa. Trafin tilastojen mukaan vuoden 2014 lopussa Suomessa oli rekisterissd 913
ladattavaa ajoneuvoa ja kanta kaksinkertaistui vuoteen 2013 verrattuna (kuva 2).
Sahkodautojen ja ladattavien hybridien ensimmaisten mallien julkinen myynti kuluttajil-
le alkoi Suomessa huhtikuussa 2012.

Rekisterissa olevat ladattavat ajoneuvot Suomessa
[Maarassa el ole mukana harrasteauto)a)
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Kuva 2. Rekisterissa olevat ladattavat ajoneuvot Suomessa (Sahkdinen liikenne 2014)

Sahkodautojen julkisia latausasemia oli helmikuussa 2015 114 kappaletta, joissa oli yh-
teensa 389 latauspistettd (kuva 3). Latausasemista arviolta 39 kpl sijaitsee kauppa-
tai palvelukeskittymén yhteydessa, 19 liikenne- tai huoltoaseman yhteydessa, 13 kpl
liityntapyséakdintipaikkana asemissa tai terminaaleissa ja loput latausasemista yksittai-
silla pysékdintialueilla tai kadunvarsilla. Ajantasainen tieto latausasemista ja -pisteista
sekd niiden sijainneista 10ytyy talla hetkella osoitteesta www.sahkoinenliikenne.fi. Si-
vustolta 16ytyy kaikki sivustolle ilmoitetut latausasemat ja -pisteet.

Valtio on edistanyt sahkdautojen yleistymistd muun muassa energiatuen avulla.
Tyo- ja elinkeinoministerid on myoéntanyt sdhkdautojen ja niiden latauslaitteiden han-
kintaan energiatukea yhteensd noin 10 miljoonaa euroa. Tukea ovat saaneet demonst-
raatiohankkeeseen osallistuvat yritykset. Ajoneuvojen osalta tuki on 30 % leasingmak-
sun paaomaosuudesta ja latauspisteiden osalta 35 % investoinnista. Tekesin yritys-
hankkeiden koordinaattorit vastaavat keskitetysti tuen hakemisesta ja sen maksatuk-
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sesta tuen lopullisille saajille. Tuen avulla latauspisteiden rakentaminen on ollut mer-
kittavasti halvempaa.
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Kuva 3. Sdhkoautojen julkiset latauspisteet Suomessa (tilanne 6.11.2014).



1.5 Latausinfrastruktuuriin liittyvat toimijat ja vastuut

Julkisten ja puolijulkisten latauspisteiden omistajat ja toteuttajat

Julkinen ja puolijulkinen latausverkosto on rakentunut maahamme pitkalti energiayhti-
oiden ja yksityisten pysakoéintilaitosten investointien turvin. Myds lukuisat tyopaikat
ovat investoineet tyOpaikkalataukseen. Latauspisteita on rakennettu myds kauppakes-
kuksiin ja uusien kiinteistdjen suunnitelmissa latauspisteet ovat lahes poikkeuksetta
mukana. Investoijina naissa tapauksissa ovat olleet latauspisteiden rakennuttajat.
(LVM 2015)

Kaupungit eivat ole paasaantoisesti osallistuneet latausverkoston rakentamiseen,
mutta ovat monin paikoin ottaneet tehtdvakseen sen suunnittelemisen ja yhteensovit-
tamisen olemassa oleviin liikennejarjestelmasuunnitelmiin. Aktiivisia kaupunkeja ovat
olleet esimerkiksi Turku, Tampere, Helsinki ja Vantaa, joissa sahkdinen lilkenne on osa
kaupungin laajempaa kehittdmissuunnitelmaa. (LVM 2015)

Kotimaisia lataustuotteiden valmistajia on maassamme muutama ja lisaksi laitteita
tarjoaa Suomeen muutama ulkomainen toimija. Latauspisteiden asennustyot ovat osin
perinteista sdhkdasennusta, mutta maahamme on syntynyt myo6s lataustekniikkaan
erikoistunut toimija. Latauspisteiden asennukseen liittyy usein myds tavanomaisia ka-
dunrakennus- ja maanrakennustdéita. (LVM 2015)

Yksityisten latauspisteiden toteuttajat

Yksityisia latauspisteitd rakennetaan seka omakotitalojen ettd taloyhtididen pihoihin tai
parkkihalleihin. Toimijoita yksityisen latauspisteverkoston rakentamisessa ovat nain ol-
len seké yksittaiset ihmiset ettd taloyhtiot, joiltain osin myds pysakoéintipalveluja tar-
joavat ja paikoitusalueita hallinnoivat yritykset kuten Pluglt, Parkkiséhké jne. (LVM
2015)

Omakaotitaloissa lataus on useimmiten mahdollista jarjestaa tavanomaisesta suoja-
maadoitetusta (suko) pistorasiasta autotallissa tai muualla kotipihassa. Taloyhtidiss&
kotilataus perustuu usein autolammityskoteloihin sellaisenaan tai latauskayttéon muu-
tettuina. Tavoiteltava tila pitemmalla aikavalilla kuitenkin on, etta sdhkdautojen kotila-
taus rakentuisi paasaantoisesti sahkdauton lataukseen suunniteltujen laitteiden varaan
suko-pistorasioiden sijasta. Tastad on kuitenkin my6s eriavia mielipiteitd. (LVM 2015)

Taloyhtidilla on tarkeé rooli varmistaa yhtion hallinnoimilla parkkipaikoilla mahdolli-
suus ladata ajoneuvoja. Kaytannét ovat vasta muodostumassa, eikd taloyhtidissa ole
viela muodostunut rutiinia kasitella latauslaitteisiin liittyvia pyyntdja. Taloyhtididen la-
tauspisteiden rakentamiseen liittyvien paatoksenteko- ja lupakaytantdjen selvittami-
nen ja yhtenaistdminen on tarkea osa séhkdisen liikenteen edistdmistoimia. Kotila-
tausinvestoinnit tapahtuvat yksityisin varoin. (LVM 2015)
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Latausoperaattorit

Latausoperaattori vastaa eri omistajien latauspisteiden yhdistamisesta kayttajan kan-
nalta yhtendaiseksi latauskokonaisuudeksi. Operaattorin palveluihin latauspisteen to-
teuttajille voi sisaltyd muun muassa latauspisteen suunnittelu ja asentaminen, kaytta-
jatunnistus, hoito ja korjaus sekd ymparivuorokautinen tekninen asiakaspalvelu. La-
tauspalvelujen myyijille operaattori voi tarjota esimerkiksi kayttdjatunnistuksen, mak-
sujarjestelméan seka maksukortteihin liittyvan logistiikan Myyjat myyvat latauspalvelu-
ja omalla brandilla&dn. Suomessa on talld hetkelld kaksi operaattoria; Fortum ja Lii-
kennevirta Oy. (LVM 2015)

Liikennevirta Oy

Liikennevirta Oy on keskeisten kotimaisten energiayhtididen syksylla 2013 perustama
sahkdautojen latausoperaattoriyhtio. Talla hetkella Liikennevirta Oy:lla on osakkaina
18 suomalaista energiayhtiota: Ekenas Energi, Helen Oy, Oy Herrfors Ab, Imatran
Seudun Sahkoé Oy, Jyvaskylan Energia Oy, Kotkan energia Oy, Lahti Energia Oy, Lan-
nen Omavoima Oy, Mantsalan Sahkoé Oy, Naantalin Energia Oy, Nykarleby Kraftverk,
Oulun Energia, Pori Energia Oy, Porvoon Energia Oy, Turku Energia Oy, Vaasan Sahko
Oy, Vantaan Energia Oy ja Vatajankosken Sahko Oy.

Liikennevirta Oy kytkee eri omistajien latauspisteet kayttajan kannalta yhtenaiseksi
Virtapiste-latausverkostoksi. Sdhkoautoilijat voivat ladata autonsa missa tahansa Vir-
tapiste-tunnuksella varustetussa latauspisteessa kautta Suomen. Liikennevirta Oy tar-
joaa latauspisteiden omistajille ja latauspalveluja myyville toimivan teknisen alustan
latauspalvelujen tarjoamiseen sekéd kattavat tukipalvelut. Sahkdauton kayttajalle ope-
raattorin toiminta nayttaytyy entista sujuvampana sahkdautoiluna.

Fortum

Fortum Charge & Drive -latausverkosto toimii Suomessa, Norjassa ja Ruotsissa. Suo-
messa verkostoon kuuluu vuoden 2015 alussa noin 50 alykéasté latauspistettd, joista
20 on pikalatauspisteita.

Fortum Charge & Drive latausratkaisujen hallintajarjestelma tarjoaa sahkdautoili-
joille yksinkertaisen, nopean ja varman tavan ladata sahkdautonsa. Latauspisteiden
omistajille Charge & Drive -hallintajarjestelméa tarjoaa operaattoripalvelut pilvipalvelu-
na. Tama mahdollistaa mm. etdhallinnan, kayttajatunnistuksen sekd maksutoiminnot.
Fortum voi my6s huolehtia 24/7 monikielisestéd asiakaspalvelusta, latauspisteiden
asentamisesta, sahkosta, yllapidosta ja hairiopalveluista.

1.6 TyoOn sisalto ja toteutus

Tyon alussa selvitettiin sdhkdisen liikenteen latauspisteiden olemassa olevia lupakay-
tantdja. Tata varten on haastateltu kaupunkien eri virkamiehia Helsingin, Turun, Tam-
pereen ja Porvoon kaupungeilta sekd Turku Energian ja Helsingin Energian edustajia
(liite 1). Lisaksi tyon alussa kerattiin kansainvalisid kokemuksia s&hkoisen liikenteen
latauspisteiden toteuttamisesta. Haastattelujen tulosten ja kansainvalisten kokemuksi-
en pohjalta on mééaritetty parhaat kaytdnnot lupaohjeistuksen tydstamisen rungoksi.



Kansainvélisen ja suomalaisen benchmarkingin tuloksien yhteenveto on esitetty liit-
teessa 3.

TyOssa jarjestettiin kaupunkien, latausverkon toteuttajien ja muiden sidosryhmien
kesken tyOpaja. Ty®pajan tarkoituksena oli tuoda toimijoita yhteen ja kerata koke-
muksia s&hkbautojen latauspisteiden suunnittelun ja toteuttamisen kokemuksista seké&
keskustella lupaohjeistuksen sisallosta. Tydpajasta keréttyja kokemuksia ja huomioita
on kaytetty, yhdessd haastattelujen ja kansainvalisen benchmarkingin kanssa, ty6n-
laadinnassa pohjatietona. Tydpajan ohjelma ja osallistujalista on esitetty liitteessé 2.
Raporttiin on lisdksi koottu tietoa muista saatavilla olevista ajankohtaisista lahteista.

Tyon luonnos lahetettiin kommenteille kuntien liikennesuunnittelijoille ja yllapitajille
Kuntaliiton kautta. Taman lisaksi kommentteja pyydettiin muun muassa sahkdisen lii-
kenteen eri toimijoilta. Tarkempaa yleistda kommentointia varten raporttiluonnoksesta
jarjestettiin tyon toinen ty6paja helmikuussa 2015. TyOpajan osallistujat on esitetty
liitteessa 2. Tyotad taydennettiin tydpajassa kaydyn keskustelun seka saatujen kom-
menttien perusteella.

Sahkoautojen julkiset latauspisteet —selvitys ja suosituksia -raportti koostuu kuu-
desta kappaleesta. Ensimmaisessa luvussa esitetaan yleinen tilanne sahkdisen liiken-
teen edistamisestd Suomessa sekd kehitystydn vastuut. Toisessa luvussa késitellaan
yleisid lakeja ja maarayksia, jotka ohjaavat latauspisteiden sijoittamista ja lupakaytan-
toja. Kolmannessa luvussa kasitellaan sahkdautojen lataamista ja eri lataustapoja seka
niihin liittyvia standardeja. Neljannessa luvussa ohjeistetaan latauspaikkojen yleis-
suunnitelman laadintaa, jonka tarkoituksena on helpottaa kuntien latauspisteverkoston
toteuttamisen koordinointia. Viidennessa luvussa esitetaan suositus julkisten latauspis-
teiden lupakédytantdjen yhtenaistamiseksi Suomessa. Kuudennessa luvussa késitellaan
latauspisteen valintaa ja sijoittamista. Luvussa on esitetty huomioon otettavia asioita
suunnittelussa seka esimerkkeja hyvista kaytannodista tukemaan kuntien suunnittelu-
tyota.
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2 Lainsaadanto ja maaraykset

Séahkoisen liikenteen latauspisteista tai niihin liittyvista luvista ei ole sdaddetty Suomes-
sa lakeja. Latauspisteiden sijoittamista ja lupakaytantdja ohjaavat yleiset lait ja maa-
raykset, joista tdrkeimmaéat on esitelty tassa luvussa. Esitellyt lakitekstit eivat ole kaikki
suoria lainauksia, vaan niit& on osittain tiivistetty. Taman liséksi julkisten latauspistei-
den sijoittamista ohjaavat kaupunkien, kuntien ja ELY-keskusten omat sadnndét ja oh-
jeet. Sahkdisten ajoneuvojen latausinfrastruktuuria sééatelee useat eri standardit (luku
3.4).

2.1 Maankaytt6- ja rakennuslaki 5.2.1999/132

Maankéaytto- ja rakennuslain 83 § mukaan yleiselléa alueella tarkoitetaan asemakaavas-
sa katualueeksi, toriksi, liikennealueeksi, virkistysalueeksi tai naihin verrattavaksi alu-
eeksi osoitettua kunnan, valtion tai muun julkisyhteisdn toteutettavaksi tarkoitettua
aluetta.

Katualue kasittdd asemakaavassa osoitetun katualueen maanalaisine ja maanpaal-
lisine sek& yléapuolisine johtoineen, laitteineen ja rakenteineen, jollei asemakaavassa
ole toisin osoitettu. TA&ma ei kuitenkaan tarkoita sita, ettd katualueella sijaitsevat joh-
dot, laitteet tai rakenteet olisivat valttamatta kunnan omistuksessa.

84 § mukaan kadunpidon jarjestaminen kuluu kunnalle. Kunta voi antaa sille kuulu-
van kadunpidon kokonaan tai osittain muiden tehtavéaksi. Kadunpito ké&sittda kadun
suunnittelemisen, rakentamisen ja sen kunnossa ja puhtaanapidon sek&d muut toimen-
piteet, jotka ovat tarpeen katualueen ja sen yldpuolisten ja alapuolisten johtojen, lait-
teiden ja rakenteiden yhteen sovittamiseksi. Kadunpidon antaminen muiden tehtavéksi
ei kuitenkaan vapauta kuntaa viimekétisesta kadunpitovastuusta, vaan kysymyksessa
on vain kadunpitoon liittyvien tdiden teettdmisestd jonkun muun kuin kunnan tyona.

126 8§ mukaan rakennusluvan sijasta rakentamiseen voidaan hakea toimenpidelupa
sellaisten rakennelmien ja laitosten, kuten maston, sailion ja piipun pystyttamiseen,
joiden osalta lupa-asian ratkaiseminen ei kaikilta osin edellyta rakentamisessa muutoin
tarvittavaa ohjausta. Toimenpidelupa tarvitaan lisaksi sellaisen rakennelman tai laitok-
sen pystyttamiseen ja sijoittamiseen, jota ei pideta rakennuksena, jos toimenpiteella
on vaikutusta luonnonoloihin, ymparoivan alueen maankayttéén tai kaupunki- tai mai-
semakuvaan.

Lupa ei ole tarpeen, jos toimenpide perustuu katusuunnitelmaan, maantielain mu-
kaiseen hyvéksyttyyn tiesuunnitelmaan tai ratalain (110/2007) mukaiseen hyvaksyt-
tyyn ratasuunnitelmaan. Lisdksi 126 a 8:ssa on lueteltu toimenpiteitd, joille ei toimen-
pidelupaa tarvita, jos ne perustuvat oikeusvaikutteiseen kaavaan.



Toimenpideluvan tarve sellaisen rakennelman tai laitoksen, jota ei ole pidettava ra-
kennuksena, pystyttamiseen tai sijoittamiseen taikka rakennuksen ulkoasun tai tilajér-
jestelyn muuttamiseen on saddetty erikseen pykalassa 126 a 8. Pykdldn 1 momentin
kohdan 8 mukaan toimenpidelupa vaaditaan muun kuin maantielain 52 §:ssé& saadetyn
rakennelman, tekstin tai kuvan asettamiseksi ulkosalle mainos- tai muussa kaupalli-
sessa tarkoituksessa taikka ikkunaa peittavdn mainoksen pysyvalle tai pitkdaikaiselle
asettamiselle (mainostoimenpide). Kunta voi kuitenkin rakennusmaarayksessa maara-
ta, ettd toimenpidelupaa ei kunnassa tai sen osassa tarvita pykalan 126 a 8§ 1 momen-
tin 1-10 tai 12 kohdassa tarkoitettuun toimenpiteeseen, jos toimenpidetta voidaan pi-
taa vahaisena.

168 & mukaan kevyen rakennelman ja pienehkon laitoksen tulee terveellisyydel-
taan, turvallisuudeltaan ja ulkoasultaan tayttda kohtuulliset vaatimukset. Rakennel-
man ja laitoksen tulee sopeutua ymparistoon eiké se saa olla haitaksi liikenteelle.

171 8§ mukaan kunta voi erityisesta syysta myodntaa tietyissa tilanteissa ja tietyin
edellytyksin poikkeuksen tassa laissa saadetyista tai sen nojalla annetuista rakenta-
mista tai muuta toimenpidetta koskevista sdannotksista, maarayksista, kielloista ja
muista rajoituksista.

2.2 Tielilkennelaki 3.4.1981/267

Tieliikennelain 2 § mukaan pysakoéinnilla tarkoitetaan ajoneuvon seisottamista kuljetta-
jineen tai ilman kuljettajaa, ei kuitenkaan lyhytaikaista ajoneuvon seisottamista siihen
nousemista tai siitd poistumista tahi ajoneuvon kuormaamista tai kuorman purkamista
varten. Nain ollen séhkdautojen lataus katsotaan pyséakadinniksi.

26 8 mukaan ajoneuvon saa tiella pysayttda tai pysakoida vain oikealle puolelle.
Yksisuuntaisella tiella on pysayttaminen ja pysakoéinti myods vasemmalle puolelle tieta
sallittu. Ajoneuvo on pysaytettéva tai pysakoitava tien suuntaisesti ja mahdollisimman
kauas ajoradan keskeltd. Maitoa kuljettavien ajoneuvojen osalta lakiin on kirjattu poik-
keus, jonka mukaan taajaman ulkopuolella maitoa kuljettavan ajoneuvon saa kak-
sisuuntaisellakin tiella pysayttdd myos tien vasemmalle puolelle maitolaiturin kohdalle
kuormaamista ja kuorman purkamista varten. Talléin kuljettajan on noudatettava eri-
tyisté varovaisuutta. Nykyisen tieliikennelain perusteella sahkdéauto on pysékaditava la-
tauspisteeseen tien suuntaisesti, mikali latauspiste sijaitsee tien vierell&.

28 b § mukaan vammaisen pysakointiluvalla saa ajoneuvon pysaksdidd mm. mak-
sulliselle pysakdintipaikalle maksua suorittamatta. Tieliikenneasetuksen mukaan pysa-
kointikiekon kayttévelvollisuus, ja tata kautta aikarajoitus, ei koske henkil6d, joka on
pysékdinyt auton vammaisen pysakdintiluvalla. Mikali sahkdautojen latauspiste katso-
taan maksulliseksi pysékointipaikaksi, asia tulee huomioida.

Liikenteen ohjauslaitteilla osoitettavista kaskyista ja Kkielloista ja niiden muusta
merkityksesta sekéd eri kielten kayttamisesta liikennemerkeissad ja muissa liikenteen
ohjauslaitteissa sdédetaan tieliikennelain 50 §, jonka mukaan tarpeelliset s&&annokset
em. asioita annetaan valtioneuvoston asetuksella. Liikenne- ja viestintaministerion
asetuksella annetaan tarpeelliset saannodkset liikennemerkeistd ja muista liikenteen
ohjauslaitteista sek& niiden kéytosta. Liikenne- ja viestintdministerié voi kokeilutarkoi-
tuksessa vahvistaa kaytettaviksi valtioneuvoston asetuksesta tai liikenne- ja viestin-
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taministerion asetuksesta poikkeavia liikenteen ohjauslaitteita. Lisaksi Liikennevirasto
antaa tarkempia liikenteen ohjauslaitteisiin liittyvia maarayksia ja voi myontaéd poikke-
uksia ko. maarayksista.

Liikenne- ja viestintaministeriolla on kaynnissa tieliikennelain kokonaisuudistushan-
ke. Hankkeen aikana on tarkoitus arvioida tieliikennelain ja siihen liittyvien lakien ja
asetusten sisaltdod sekd antaa esitykset uusista sdaadoksista. Muutoksessa tullaan to-
denné&kdisesti huomiomaan myds sahkdautojen tarpeet, kuten oman "vain sédhkdauto-
jen lataaminen sallittu” -opasteen maarittaminen.

2.3 Maankaytto- ja rakennusasetus 10.9.1999/895

41 8§ mukaan katusuunnitelmassa tulee esittad katualueen kayttdminen eri tarkoituk-
siin sek& kadun sopeutuminen ymparistoon ja vaikutukset ympaéristékuvaan, jos se
alueen tai rakentamistoimenpiteen luonteen vuoksi on tarpeen.

Katusuunnitelmasta tulee kayda ilmi kadun liikennejéarjestelyperiaatteet, kuivatus ja
sadevesien johtaminen, kadun korkeusasema ja paallystemateriaali sek& tarvittaessa
istutukset ja pysyvaisluonteiset rakennelmat ja laitteet.

45 8 mukaan kunta voi kadunpidon jarjestamiseksi seké& katualueen ja sen yla- ja
alapuolisten johtojen, laitteiden ja rakenteiden tilojen yhteen sovittamiseksi pitda kar-
tastoa tai tiedostoa, johon johtojen, laitteiden ja rakennelmien omistajan tai haltijan
tulee toimittaa tarpeelliset tiedot.

2.4 Laki kadun ja eraiden alueiden kunnossa- ja
puhtaanapidosta 17.7.2005/547

14 a § mukaan kadulla ja muilla yleisilla alueilla tehtavistd tdistd on tehtéva ilmoitus
kunnalle. lImoitusmenettelyn tarkoituksena on antaa kunnalle mahdollisuus tdiden
ohjaamiseen, valvomiseen ja tdiden yhteen sovittamiseen.

limoitukseen on liitettdva selvitys, jossa osoitetaan tarvittavassa laajuudessa alu-
een tyodnaikainen kayttd, tydn kesto, tydssé kaytettavien laitteiden ja rakenteiden si-
joitus, tilapainen liikennejarjestely kaikki liikennemuodot huomioon ottaen seka tyosta
vastaava henkild ja hdnen ammattipatevyytensa. Tamén lisdksi kunta voi vaatia mui-
takin ilmoituksen kasittelemiseksi tarpeellisia selvityksia.

Kunta voi antaa ilmoituksen perusteella tyon suorittamisesta maéaarayksia, jotka
ovat tarpeen tydsta mahdollisesti liikenteen sujuvuudelle, turvallisuudelle ja esteett6-
myydelle, kadulla ja yleisella alueella sijaitseville johdoille ja laitteille sekd kadun ja
yleisen alueen rakenteille aiheutuvan haitan ja vahingon vahentamiseksi.

Kunta voi vuosittain peria 8 8:n 1 ja 2 momentissa sek& 13 §:n 1 momentissa tar-
koitetuista, huolehtiakseen ottamistaan, kunnossapito- ja puhtaanapitotehtavista ai-
heutuneet kustannukset kyseisten alueiden yleiseen kaytté6n luovutettujen katujen
varsilla olevien tonttien omistajilta.

14 b § mukaan kunta voi perid maksun, joka perustuu 14 a §:ssa tarkoitetun ilmoi-
tuksen tarkastamisesta ja tyon valvonnasta kunnalle aiheutuneisiin kustannuksiin.



Kunta voi peria aikaan, alueen laajuuteen ja alueen keskeisyyteen perustuvan koh-
tuullisen maksun alueen tilapéisesta kayttamisestd 14 a 8:ssa tarkoitetulla tavalla
tydbmaana, jos alue rajataan pois yleisestd kaytdsta. Maksu peritdan yhden tyémaan
osalta vain kerran. Maksua ei perité jos tyo tehdaan kunnan suorittaman kadun raken-
tamiseen liittyvan muun ty6n yhteydessd. Maksua ei perita silta ajalta, jonka alue on
tydmaana tydsta vastaavasta riippumattomasta syysta, jota ei voida ennakoida.

Kunta ja poliisi voivat perid 16 §:n 4 momentissa tarkoitetun vélittdmén vaaran tor-
jumisesta aiheutuneet erityiset kustannukset siltd, jonka toiminnasta tai laiminlyénnis-
ta vaara on aiheutunut. Erityisia kustannuksia ovat sellaiset ty6sté tai kaluston kaytds-
ta aiheutuneet kustannukset, jotka eivat johdu tavanomaisesta valvontatydsta tai ta-
vanomaisesta kaluston kaytdsta. Kustannusten maksamiseen ja perimiseen sovelle-
taan, mita uhkasakkolain (1113/1990) 17 §:ssa saadetaan.

Kunta hyvaksyy maksujen méaarddmisen perusteet sisdltdvén taksan. Kunta saa
kayttad verotustietojen julkisuudesta ja salassapidosta annetun lain (1346/1999) mu-
kaisesti saamiaan tietoja maksujen maaraamisessa.

17 8§ mukaan ilmoitusvelvollisuuden tahallinen tai huolimattomuudesta johtuva lai-
minlydnti on rangaistusuhan alainen teko.

TyOsté ilmoittaminen on siis valttdméatontd ennen kuin kadulla tai muulla yleisella
alueella voidaan aloittaa esimerkiksi kaivantotyot.

2.5 Maanvuokralaki 29.4.1966/258

Kunta voi vuokrata katualuetta tai muuta yleisté aluetta esimerkiksi tilapaiseksi mai-
nospaikaksi. Vuokrauksen vuokranmaksua, sopimuksen tekemistd, sen sisaltoé ja irti-
sanomista koskevia asioita saadellaan maanvuokralaissa.

Kadun tai muun yleisen alueen vuokraamista edella mainittuihin tarkoituksiin ei kui-
tenkaan velvoita lainsdddantd, vaan toiminta on sopimuksenvaraista ja vapaaehtoista.
Kyseessa on siis kunnan ja vuokransaajan valinen sopimus, jossa maaritelladn vuokran
suuruus ja muut vuokraehdot.

2.6 Sahkoturvallisuuslaki 14.6.1996/410

4 § mukaan laissa sek& sen nojalla annetuissa sadnnoksissd ja maarayksissa tarkoite-
taan sahkodlaitteella sahkdn tuottamiseen, siirtoon, jakeluun tai kayttéon tarkoitettua
kojetta, konetta, laitetta tai tarviketta, jolta tai jonka osalta edellytetaan tiettyja sah-
koteknisia ominaisuuksia. Sahkolaitteistolla tarkoitetaan sahkdlaitteista ja mahdollises-
ti muista laitteista, tarvikkeista ja rakenteista koostuvaa toiminnallista kokonaisuutta.
Latauspiste on sahkodlaitteisto.

17 8 mukaan sdhkolaitteisto saadaan ottaa kayttdon vasta, kun kayttdonottotar-
kastuksessa on selvitetty, etté siita ei aiheudu 5 §:ssa tarkoitettua vaaraa tai hairiota.
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3 Sahkoauton lataaminen ja
lataustavat

Sahkdautojen lataamiseen on kaytossa kolme erilaista lataustapaa: pistokelataus, joh-
doton lataus ja akkujen vaihto -menetelmé&. Pistokelataus on néista yleisin ja tdma tyo
keskittyy pistokelataukseen. Johdoton lataus (induktio) on kaytéssa lahinna kokeilu-
luontoisesti. Akkujen vaihtoon perustuva menetelméd on kaytdssa rajoitetusti muuta-
missa maissa, kuten Tanskassa, Israelissa ja Hollannissa. (Ornberg 2013) Suomessa
on kaytdssa pistokelataus.

3.1 Sahkodauton lataaminen

Sahkodauton lataus tapahtuu liittamalla sadhkdauton latausjohto sdhkoauton korissa
olevaan pistokkeeseen ja latauspisteen pistorasiaan. Sdhkdauton akun lataaminen tay-
teen kestda lataustavasta ja autosta riippuen 15 minuutista yli kahteentoista tuntiin.
(Motiva 2014)

Varsinaisessa sahkdauton latauspisteessa on suojakannen alla oleva pistorasia, jo-
hon sopii sahkdauton lataukseen tarkoitettu latausjohto. Latauspisteessa on usein
myo6s kayttdpainike seka toimintavalmiudesta ja latauksen tilasta kertovia merkkivalo-
ja. Latauksen kaynnistyminen osoitetaan merkkivalolla ja usein my6s mahdollinen hai-
ridtilanne osoitetaan omalla merkkivalollaan. (Motiva 2014)

Uudemmat latauspisteet on kytketty eté&valvontaan ja/tai -ohjaukseen. Et&valvon-
nan ansiosta kayttétuki on nopeasti saatavilla ja ongelmatilanteessa apu on lahella.
Etatuella voidaan kaynnistaa tai keskeyttaa lataus, esimerkiksi kayttajatunnistukseen
liittyvissa ongelmissa. Etdtuki myos takaa nopean viankorjauksen mahdollisissa virhe-
tilanteissa. (Motiva 2014)

Julkisessa kaytossa olevien latauspisteiden kayttajiltd edellytetddn usein kayttajan-
tunnistusta joko RFID-kortin tai matkapuhelimen avulla. Kayttdjén tunnistautumisen ja
latausjohdon liittamisen jalkeen latauspiste varmentaa latauspiirin kunnon ja turvalli-
suuden, ja aloittaa latauksen. Lataus p&éattyy automaattisesti akun téaytyttya. Latauk-
sen voi myos keskeyttdd milloin tahansa. (Motiva 2014)

Sahkoautojen lataamiseen tulee kayttda niiden lataamiseen suunniteltuja tai muu-
toin latauskayttodn sopivaksi todettuja latauspisteitd. Lataamiseen saa kayttad vain
ajoneuvon valmistajan hyvaksymaa liitantajohtoa eika jatkojohtoja saa kayttaa. Sah-
kdauton latauksen syottoa ei saa ottaa rakennuksen sisatiloista esim. ikkunoiden tai
ovien kautta. (Sesko 2012)



3.2 Sahkodauton lataustavat

Sahkdautojen pistokelataamiseen on olemassa kaytannéssa kolme erilaista latausvaih-
toehtoa: hidaslataus, peruslataus ja pikalataus. Tdman lisaksi on oma lataustapa ke-
vyille sdhkdajoneuvoille. Lataustavat eroavat toisistaan lataustehon ja kaytettavan pis-
tokytkimen osalta.

Taulukossa 1 on esitetty eri lataustavoista yhteenveto, jonka jalkeen jokaisesta la-
taustavasta on esitetty tarkempi kuvaus. Lataustapojen kuvauksissa on ensin kasitelty
sahkdauton lataamiseen ensisijaisesti tarkoitetut lataustavat 3 ja 4, joita suositellaan
kaytettavaksi julkisissa latauspisteissad. Lopuksi on kasitelty myods johdotonta latausta
eli induktiolatausta. Sivulla 28 on esitetty yhteenveto eri lataustavoista ja niiden ter-
meista ja tekniikasta. Lataustapoihin liittyvéa tietoa on keratty padosin sahkodteknisen
alan kansallisen standardointijarjestdon, Sesko ry:n kotisivuilta.

Taulukko 1. Yhteenveto eri sdhkdautojen lataustavoista.

Kevyiden sahko- Hidaslataus Peruslataus Pikalataus

ajoneuvojen
lataus
Lataus- Lataustapa 1 Lataustapa 2 Lataustapa 3 Lataustapa 4
tapa
Kuvaus Sahkopolkupyodrien Kaytetaan joko ko- Sahkoauton Suuritehoinen
lataus- tai -skoottereiden titalouspistokytkin- saanndélliseen la- lataus. Kayte-
tavasta lataamiseen vaih- ta tai kolmivaiheis- taamiseen sah- taan myos ter-
tosahkalla tavan- ta latausta voima- koverkosta. mia teholataus.
omaisesta kotitalo- pistokytkimella.
uspistorasiasta.
Lisatietoa Sovellettavuus tar- Suositellaan jul- Suositellaan jul-

kistettava aina ta-
pauskohtaisesti.

kisiin latauspis-
teisiin.

kisiin latauspis-
teisiin.

Peruslataus, sdhkdautokayttdoon suunniteltu lataustapa (lataustapa 3)

Peruslataus (lataustapa 3, keskinopea lataus, normaalilataus) on suunniteltu nimen-
omaan sahkdautojen lataamiseen (kuva 4). Peruslatausta tarvitaan, kun ajoneuvoa la-
dataan saannollisesti sdhkoéverkosta. Lataustapa on tarkoituksenmukaisin ratkaisu uu-
sissa asennuksissa, jossa ei tarvita pikalatausta, esimerkiksi liityntapyséakaointipaikoilla.
Peruslataus on suositeltava lataustapa myds kotilataukseen sen ollessa sdannollista.
Peruslataus on turvallinen kotioloissa my6s mahdollisissa ongelmatilanteissa. Sahkdau-
ton lataus kestaa peruslatauksella keskimaarin 1-6 tuntia. (Sesko 2012; sahkdinen lii-
kenne 2014)
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Kuva 4. Peruslataus eli sdhkdautokayttdon suunniteltu lataus (lataustapa 3). Sahkdau-
to ladataan autossa mukana tulevalla johdolla tai latauslaitteen johdolla. (Plugit 2014)

Lataustapa 3 on kayttajalle turvallinen ratkaisu, silla jarjestelmaan kuuluvat suojalait-
teet ja turvallisuutta parantavat toimenpiteet estavét vaaralliset tilanteet. Lataustapa
on myo6s kayttajalle helppokéayttdinen, koska lataukseen ei tarvita liitAntajohdossa eri-
tyista suojalaiteyksikkdd. Latausjohto voi olla my6s kiintedsti liitetty latauspisteeseen.
(Sesko 2012)

Peruslatauksen latausvirta voi olla 6A—63 A, jolloin saavutetaan latausteho 1,4 kW-
43 kW. Esimerkiksi raskaita ajoneuvoja ladataan tyypillisesti suurilla virroilla (63 A ja
32 A) ja henkilo-autoilla kaytetddn pienempid latausvirtoja (10 A, 13 A, 16A ja 32A).
Latausjarjestelman tiedonsiirtovayla varmistaa, etta ajoneuvo on oikein ja turvallisesti
kytketty latauspisteeseen. Jarjestelma valitsee pistorasiassa ja latauspisteesté otetta-
van virran automaattisesti kaytdssa olevan syottoverkon mukaan. Latausjarjestelma
mahdollistaa my6s kuormitusten ohjauksen ja tarvittaessa virran sy6tén molempiin
suuntiin (verkosta ajoneuvoon ja toisinpain). (Sesko 2014)

Pikalataus, teholataus, asiointilataus (lataustapa 4)

Pikalataus on suuritehoisin lataustapa (lataustapa 4), jolla auton akut voidaan ladata
mahdollisimman nopeasti (kuva 5). Pikalatausta kannattaa tarjota esimerkiksi palvelu-
asemilla, joihin pysdhdytdan vain lyhyeksi ajaksi tai ammattiliikenteessa. Pikalatauk-
sella auton akut voidaan saa ladattua 80 % 15 — 30 minuutissa. Kaikki ladattavat sah-
kdautot eivat sovi pikaladattaviksi. (Sesko 2012; sahkdinenliikenne 2014)



Kuva 5. Sahkdauton pikalataus (teholataus). Lataustavassa kaytetddn latausasemassa
kiinni olevaa, auton ulkopuolista tasavirtalaturia. Kaikki sahkdautot eivat sovi pikala-
dattaviksi. (Plugit 2014)

Sahkdauto ladataan tasasahkolla suurella virralla auton ulkopuolella olevasta tasasah-
koélaturista. Liitantajohto on kiinteasti liitetty lataustolppaan. Pikalatauksessa paastaan
maksimissaan 200 A latausvirtaan ja 22-50 kW:n lataustehoon. Teslalla on oma pika-
latausasemansa, jonka teho télla hetkella 120 kW (Sesko 2014). Kaikki sahkbdautot ei-
vat kuitenkaan sovi pikaladattaviksi.

Sahkodautojen akkujen ominaisuudet seka laturin hydtysuhde rajoittavat talla het-
kella autojen lataustehoa. Akku- ja latausteknologian kehittyessa on todennédkdista,
ettd tulevaisuudessa pikalatausasemien tehot nousevat entisestdan ja autot voidaan
ladata nykyistd nopeammin.

Hidaslataus, kotilataus, tilapainen tai rajoitettu lataus (lataustapa 2)

Hidaslataus on tarkoitettu sdhkdauton lataukseen, kun kaytettéavissa ei ole varsinaista
sahkodauton peruslatausta (lataustapa 3) (kuva 6). Hitaassa latauksessa kaytetaan
normaalia kotitalouspistorasiaa eli 230 V ja 10-16A verkkovirtaa ja suko liitintd. Hidas-
latausta ei suositella kaytettavaksi julkisiin latauspisteisiin.

Ajoneuvo voidaan liittda latauspisteeseen vain ajoneuvon valmistajan hyvaksymalla lii-
tantajohdolla, jossa on ohjaus- ja suojalaiteyksikkd. Sahkdauton lataus kestaé hitaalla
latauksella vahintdan 4 tuntia. Hitaassa latauksessa lataustehot ovat yleensa alle 2
kW, kun kaytetdan kotitalouspistorasiaa. (Sesko 2012; sdhkoéinenliikenne 2014)
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Kuva 6. Hidaslataus eli kotilataus, tilapdinen tai rajoitettu lataus (lataustapa 2). Sah-
kdauto ladataan kotitalouspistorasiasta, mutta latauskaapelissa tai latauslaitteessa tu-
lee olla latausvirranrajoitin. Ei suositella julkisiin latauspisteisiin. (Plugit 2014)

Hitaassa latauksessa sahkdauto ladataan normaalisti kotipistorasiasta tai vastaavasta,
jolloin latauskaapelissa tulee olla latausvirranrajoitin ja latausvirta on rajoitettu sopi-
valla tasolle esimerkiksi 8A:iin ja sahkdalan ammattihenkild on tarkastanut asennuk-
set. Hitaan lataukseen latauskaapelissa ei kuitenkaan yleensa ole vikavirtasuojaa, joka
ennaltaehkaisisi mahdollisia ongelmatilanteita. Suositeltavaa onkin, ettd hitaassa la-
tauksessa kaytetddn vain jarjestelmakokonaisuuksia, joissa on vikavirtasuoja. Vikavir-
tasuoja voi sijaita latauslaitteessa tai latauskaapelissa. Hidasta latausta kaytettaessa
on tarkistettava olemassa olevien asennusten soveltuvuus ennen latauskayttba ja la-
tauslaitteita on huollettava sdanndéllisesti. (Sesko 2014)

Kevyiden sdhkdajoneuvojen lataus (lataustapa 1)

Kevyet pienitehoiset sahkdajoneuvot kuten sahkodpolkupydrat tai -skootterit voidaan
ladata vaihtoséhkolla tavanomaisesta kotitalouspistorasiasta (230 V) (kuva 7). Lataus-
tavassa kevyen sdhkodajoneuvon latauskaapeli liitetddn normaalisti kotipistorasiaan.
Lataustapa ei sovellu pitkdaikaiseen lataamiseen, silla latauskaapeli ja liitin kuumene-
vat kaytdssa. (Sesko 2012)

Kotitalouspistorasian tulee olla maadoitettu ja se tulee olla suojattu kiintedan asen-
nukseen kuuluvalla enintd&dn 30 mA vikavirtasuojalla. (Sesko 2014)



Kuva 7. Kevyiden sdhkdajoneuvojen- seka laitteiden lataus (kuten sahkoépolkupydréat ja
skootterit). Sahkdajoneuvon latauskaapeli liitetdan normaaliin kotipistorasiaan. (Plugit
2014)

Induktiolataus eli johdoton lataus

Sahkodauton akkuja voidaan ladata myd6s induktioperiaatteella ilman, ettd ajoneuvoa
liitetdan liitantdjohdolla sdhkdverkkoon. Johdoton lataus ei ole vield saavuttanut kau-
pallisen kayton astetta.

Sahkbdauton langaton lataus perustuu tien pinnan alle sijoitettuun johdinsilmuk-
kaan. Toinen silmukka sijaitsee autossa. Kun tien silmukkaan syotetddn virtaa, sah-
kémagneettinen induktio aiheuttaa virran myo6s auton johtimessa, ja akkua voidaan
ladata ajettaessa. Jarjestelmé valvoo, ettei valiin tule ylimaaraisia kappaleita, ja epa-
turvallisessa tilanteessa lataus kytkeytyy pois paalta. Langattomat latauslaitteet voivat
sijaita esimerkiksi liikennevaloliittymien yhteydessd, joukkoliikenneterminaaleissa tai
pyséakeilla. (Sauliala 2014)

Langaton lataus tuo mukanaan useita etuja: liittimet ja latauslaitteiden luukut eivat
kulu mekaanisesti, autoa tulee ladattua useammin ja lataus on immuuni lumelle, jaalle
ja ilkivallalle. Keskeisin ongelma on ajoneuvon kohdistaminen laturin paalle. Auton pi-
tad nykyisilla laitteilla olla noin kymmenen sentin tarkkuudella laturin paalla, jotta la-
tauksen hydtysuhde on riittdvan hyva. Lataustekniikka kehittyy kuitenkin koko ajan.
(Sauliala 2014)

3.3 Latauspistokkeet

Latauspistoke on sahkdautossa ja latauspisteessé oleva pistoke, johon laitetaan sah-
kdauton ja latauspisteen yhdistava latauskaapeli.

Peruslatauksessa ja pikalatauksessa on kaytdssa omat pistoketyypit. Suomessa ja
Euroopassa julkisissa peruslatauspisteissa (lataustapa 3) on kaytdssa tyypin 2 pistoke.
Pikalatauksessa (lataustapa 4) on kaytdssa pistoketyypit CHAdeMo ja CSS Combo.
CSS Combo 2 mahdollistaa seké pikalatauksen etta peruslatauksen. Combo 2 on valit-
tu eurooppalaisten autojen pikalatauspistokkeeksi tulevaisuudessa ja pikalatauspisteet
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on jatkossa varustettava yhteentoimivuuden varmistamiseksi vahintddn Combo 2 liit-
timilla.

Latauspistokkeen kautta kulkee sahkon lisaksi my6s tietoa auton ja latauslaitteen
valilla. Esimerkiksi akuston tayttyessd auton kautta kulkeva ohjaussignaali katkaisee
latauslaitteen toiminnan.

Peruslatauksen pistokkeet:

Tyyppi 1

Latauspistoketyyppi 1 sisaltad yksivaiheisen autossa olevan kojepistokkeen. Tyyppia 1
kutsutaan nimelld Yazaki. Jarjestelmaé kaytetaan lahinna japanilaisissa ja Pohjoisame-
rikkalaisissa ladattavissa ajoneuvoissa. Suurin latausvirta on 80 A. (Klinkmann 2014)

Tyyppi 2

Latauspistoketyyppi 2 sisaltda sekd autossa etta latauspisteessad olevan pistokkeet.
Jarjestelma tunnetaan paremmin nimella MENNEKES. Tyypin 2 pistoke on standardina
julkisissa latauspisteissa Suomessa ja muualla Euroopassa. Suurin mahdollinen lataus-
virta on 63 A. (Klinkmann 2014)

Tyyppi 3

Latauspistoketyyppi 3 (SCAME) on tyyppia 2 vastaava jarjestelma, joka poikkeaa tyy-
pista 2 rakenteeltaan. Tata tyyppia ei kayteta yleisesti Suomessa. (Klinkmann 2014)

Pikalatausliittimet:

CHAdeMO

Pikalataus CHAdeMO-pikalatausstandardin mukaisella pistokkeella. Lataus tapahtuu ta-
savirralla ja laturi sijaitsee pikalatauslaitteessa. (Klinkmann 2014)

CCS Combo

Pikalataus Combined Charging System (Combo) -pikalatausstandardin mukaisella pis-
tokkeella. Lataus tapahtuu tasavirralla ja laturi sijaitsee pikalatauslaitteessa. CSS
combo sisaltdd myods peruslatauksen (lataustapa 3) tyypin 2 pistokkeen, jolloin auton
puolella ei tarvita kuin yhden tyyppinen latauspistoke. CSS Combo on valittu euroop-
palaisten autojen pikalatausstandardiksi tulevaisuudessa. (Klinkmann 2014)

Tesla Supercharger
Teslalla on kaytdéssa oma pikalatauspistoke, Tesla Supercharger. Latauspistoke sovel-

tuu talla hetkella vain Teslan Model S autoihin.

Sivulla 26 on esitetty yhteenveto sahkdautojen eri lataustavoista ja pistokkeista seka
niiden nimityksista.



YHTEENVETO LATAUSPISTEIDEN OMINAISUUKSISTA JA TERMEISTA

Lataus
kuluttajan
kannalta

Hidaslataus

Muita nimia:

— Kotilataus

— Tilapainen lataus

— Rajoitettu lataus

— Siirtymaajan lataus
— Slow Charging

Peruslataus

Muita nimia:

— Normaalilataus
— Julkinen peruslataus
— Semi Fast Charging

Kotilataus la-
tausasemasta

Pikalataus

Muita nimia:
— Teholataus

—Julkinen teholataus
— Fast charging

Pistoketyyppi

— Kotitalouspistoke

— Schuko

- CEE 7 /4

— IEC 60884 (SFS
5610)

— Domestic socket

S

- 62196-2 Type 2
- "Mennekes"

|

- 62196-2 Type 1
tai
- 62196-2 Type 2

-

- "Chademo"
- 62196-3 Combo

L

Latausvirta, Lataus-

Vaiheluku- teho

maara

Liitantdkaapelin 1300 W

ohjauskotelo 1800 W

rajoittaa la- 2300 W

tausvirtaa,

6 — 10 A.

Pitkaaikaisessa

latauksessa

suositus alle 8

A.

0-16 A, 1— 3600 W,

0 - 32A, 3~ 20 kW

Myos 2~ asti

0-16A, 1~ 3400 W

0 - 32A, 3~ 3600 W

Myos 2~ 20 kW
asti

Tasavirta 22 KW-
50 kW-

=

=~

'

Tekninen
nimi (SFS
6000-7-
722)

Lataustapa 2
Mode 2

Lataustapa 3
Mode 3

Lataustapa 3
Mode 3

Lataustapa 4
Mode 4

Lyhyt nimi,
kauppanimi

Lataus kayttaen
kotitalouspisto-
rasiaa ja auton
mukana toimitet-
tua kotilataukseen
tarkoitettua kaa-
pelia ohjauskote-
loineen.

Lataus kayttaen
varsinaista sahko-
auton lataukseen
tarkoitettua pisto-
ketta.

Lataus kayttaen
kiintealla johdolla
varustettua kiinte-
asti asennettua
kotilatausasemaa

Lataus kayttaen
auton ulkopuolista
tasavirtalaturia.
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Latauspistorasioiden sijainti autoissa:

Sahkodautojen latauspistorasioiden sijainti vaihtelee autoittain. Pistorasia voi olla auton
edessd, kyljessa tai takana. Osassa autoja on kaksi erilaista pistorasiaa auton eri koh-
dissa, kuten esimerkiksi Mitsubishin iMiev:ssa. Latauspistorasioiden sijainti vaikuttaa
muun muassa latauksen kaytettavyyteen seké turvallisuuteen. Kuvassa 8 on esitetty
pistorasioiden yleisimpia sijainteja sahkdautoissa.

Kuva 8. Sahkéautojen latauspistorasioiden yleisia sijainteja autoissa. (Ornberg 2013,
Paivitetty Sito 2014)

3.4 Sahkobajoneuvoja ja niiden lataamista koskevat
standardit

Sahkdajoneuvojen lataaminen on helppoa ja turvallista, kun latauslaitteet ovat sdan-
ndsten mukaisia ja ehjia ja niita kaytetadn ohjeiden mukaisesti. Taman vuoksi sahko6-
ajoneuvoja ja niiden lataamista ohjaavat useat eri standardit. Standardit tulee huomi-
oida myo6s sahkodajoneuvojen latauspisteiden suunnittelussa. Ajoneuvoihin ja sahko-
asennuksiin liittyvat kansalliset ja alueelliset méaaraykset vaikuttavat myds optimaalis-
ten ratkaisujen Idytamiseen. Sdhkdajoneuvoihin ja lataukseen liittyvien teknologioiden
kehitys on nopeaa ja tdmén vuoksi standardeja tarkennetaan teknologioiden kehitty-
essa.

Sahkodajoneuvojen lataukseen kaytettavien sahkdasennusten vaatimuksia kasittele-
véat seuraavat standardit:

e SFS 6000 -sarja: Pienjanniteasennukset



e SFS 6000-7-722 : 2012. Pienjannitesdhkbdasennukset. Osa 7-722: Erikoistilo-
jen ja -asennusten vaatimukset. Sdhkdéajoneuvojen syo6tto.

e SFS 6000-8-813 : 2012.Pienjannitesdhkdasennukset. Osa 8-813: Taydentavat
vaatimukset. Pistokytkimien valinta ja asentaminen.

Sahkdajoneuvon lataamista liitAntajohdon avulla koskevat lataustavat ja niiden vaati-
mukset maaritelldan standardissa EN-61851-1 ja sen alaosissa. Johdotonta lataamista
koskevat lataustavat maaritelladn valmisteilla olevassa standardisarjassa EIC 61980.
Latauspistekytkimié koskevat standardit ICE 62196-1 ja IEC 92196-2.

Standardien vaatimusten lisdksi Suomessa on hyva noudattaa muun muassa Ses-
kon lataussuositusta “Sahkodajoneuvojen lataaminen kiinteistdéjen sahkoéverkoissa”.
(Sesko 2014)
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4 Latauspisteiden yleissuunni-
telma

Sahkdautojen latauspisteverkosto kehittyy ja laajentuu selvasti lahivuosien aikana. En-
sisijaisesti kehitys tapahtunee markkinaehtoisesti, jolloin kuntien tehtdva on omalta
osaltaan edistdd verkoston laajenemista, luoda toteutukselle hyvat edellytykset ja
poistaa esteita latauspisteiden yleistymiselle. Sahkdautojen latauspisteiden yleissuun-
nitelmia on Suomessa laadittu vasta muutamassa kaupungissa. Yleissuunnitelmia olisi
hyva laatia useimmissa kunnissa, silla niiden avulla voidaan edistdd sahkoautojen
yleistymista ja luoda kunnalle tai seudulle yhteinen tavoite sahk6autojen latauspiste-
verkoston toteuttamiseksi. Yleissuunnitelma tulisi aina laatia tiiviissa yhteistydssa séh-
koisen liikenteen toimijoiden kanssa. Tassa luvussa kasitelladn sadhkdautojen yleis-
suunnitelman laatimista sen eri vaiheissa.

4.1 Yleissuunnitelman tavoite ja kunnan rooli yleis-
suunnitelman laatimisessa

Kunnan roolina on toimia osaltaan sahkdisen liikenteen latauspisteiden toteutumisen
edistajand. Vaikka sdhkdautojen yleistyminen tekee vasta tuloaan Suomeen, kuntien
olisi hyva olla aktiivisia asian edistamisessa. Latausverkoston kehittymista on huomat-
tavasti helpompaa koordinoida varhaisessa vaiheessa kuin antaa sen kehittya hallitse-
mattomasti.

Yleissuunnitelman laatimisen tarkoituksena on muodostaa kunnan eri toimijoiden
yhteinen ndkemys sahkoisen liikenteen edistdmisesta seka linjata kunnan nakemys la-
tauspisteiden sijainneista. Yleissuunnitelman tulisi kattaa kunnan hallinnassa olevat
katu- ja pysékointialueet sekd kunnan hallinnoimat pysakdintilaitokset, jotta voidaan
varmistaa riittava latausmahdollisuuksien maara kayttdjan kannalta olennaisissa pai-
koissa. Latausverkoston kokonaisuuden hahmottamiseksi, yleissuunnitelman laadin-
nassa on hyva kartoittaa myds puolijulkisten ja yksityisten latauspisteiden sijainnit.
Yleissuunnitelman voi laatia myds koko seutu yhdessa ja laatimisessa tulisi olla muka-
na heti alusta lahtien alueen kaupalliset toimijat seka sahkdisen liikenteen toimijat.

Yleissuunnitelmassa tulisi huomioida kaikki sahkdautojen lataustyypit, mutta tar-
kemmassa suunnittelussa voidaan keskitty& vain julkisiin latauspisteisiin. Erilaiset la-
taustyypit on esitetty kuvassa 9.



KINTEISTOT f MUUT RAKENNUKSET EYSAKBINTILAITOKSET

= Julkinen lataus (julkiset kiinteiston) - lulkinen lataus {julkiset pysakaintilaitokset)
- Puelijulkinen lataus (yksityisissd - Pualijulkinen lataus (kaupallisissa KADUNVARS]
kiintelstaissa sijaltseva kalkille pysakiintilaitoksizsa sijaitseva avoin lataus)
avoin lataus) - Yksityinen lataus (yksityiset = fulkinen iateus
$ :_‘fﬁit&_'_i;“fﬂ lataiss (kinteistin oma pysakbintilaitokset, i julkista passys)
aytic

LUKENTEEN SOLMUKOHDAT PARTIEVERKKO PIENTALOT

- Julkinen lataus - Julkinen lataus (paatieverkolla sijaitseva - Yksityinen lataus
= Puolijulkinen lataus lataus julkisella tieosuudella)
[ = Puclijulkinen fataus (esim. huoltcasemat) ]

Kuva 9. Sahkdautojen latauksen eri lataustyypit, oransseissa laatikoissa esitetty tassa
tyosséa késitellyt kokonaisuudet (Eera 2014, péaivitetty Sito 2015).

Latausverkoston kehittamiseksi kuntien tulisi ensin muodostaa kokonaisndkemys sah-
koisen liikenteen edistamisesta alueellaan ja laatia sen pohjalta yleissuunnitelma.
Kunnilla tulisi olla vastuu yleissuunnitelman laatimisesta, mutta mukaan on hyva ottaa
my6s seudullinen nakékulma.

Yleissuunnitelman taso voi vaihdella tarpeen mukaan. Sahkéautojen yleistymisen
alkuvaiheessa yleissuunnitelma on hyva paivittda jatkuvasti tai vadhintddn noin 2-5
vuoden vélein ottaen huomioon muun muassa tekniikan ja kaupunkirakenteen kehit-
tymisen.

4.2 Vuoropuhelu yleissuunnitelman laadinnassa

Sahkdisen liikenteen latauspisteiden toteuttaminen on yhteisty6ta, johon kytkeytyy eri
toimijoita sekéd poliittinen n&dkdkulma. Yleissuunnitelma voidaan ndhda hyvana vuoro-
vaikutuskanavana ja kommunikaation valineenad sekad kunnan sisdisessa viestinnassa
etté keskustelun avauksena ulkopuolisten toimijoiden kanssa.

Koska yleissuunnitelman laatiminen mahdollistaa keskustelun eri toimijoiden kans-
sa, tulisi sen laadinnan aikana kéyda runsasta vuoropuhelua eri sidosryhmien kanssa.
Kuntaorganisaatioista vuoropuhelussa tulisi olla mukana eri kaupunkisuunnittelun osa-
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alueista vastaavia viranomaisia kuten liikennesuunnittelusta, katutekniikasta ja kau-
punkikuva-asioista seka lupa-asioista vastaava viranomainen. Keskusteluun voidaan
kutsua myds esimerkiksi kiinteistdjen hallinnasta vastaava viranomainen (liikuntapai-
kat, kulttuurikohteet, kirjastot). Lisdksi vuoropuheluun on suositeltavaa kutsua sahko-
verkkoyhtididen edustajat seka séhkoéisen liikenteen toimijoita. Olennaista on myds ot-
taa suunnitelman laadintaan mukaan myds latauspisteiden kayttdjat heti tyén alusta
asti.

Yleissuunnittelun alkuvaiheessa on hyva tehda kartoitusta yksityisten toimijoiden,
kuten kauppojen ja huoltoasemien kiinnostuksesta osallistua latausverkoston toteut-
tamiseen. Yleissuunnitelman edetessé voidaan tunnistaa lisdd sidosryhmia, joiden olisi
hyva osallistua yleissuunnitelman laadintaan. Yleissuunnitelmavaiheessa myo6s asuk-
kailla tulisi olla mahdollisuus tuoda esille omia nakemyksidan potentiaalisista latauspis-
teiden sijainneista. Yleissuunnitelman voi luonnosvaiheessa julkaista esimerkiksi kun-
nan internet-sivuilla.

Sahkoisen liikenteen edistamisen alkuvaiheessa yleissuunnitelman laatimiselle ja
sen hyvaksymiselle on hyva saada valtuutus kaupungin organisaation ylemmilta tasoil-
ta. Talléin asian edistamiseen saadaan laajempi sitoutuminen, joka helpottaa myo-
hempien vaiheiden paatoksentekoa. Mydhemmassa vaiheessa sahkdéisen liikenteen
edistaminen on syyta kytkea kaupungin normaaleihin prosesseihin eli osaksi eri kehi-
tys- ja suunnitteluprosesseja.

4.3 Yleissuunnitelman sisalto

Sahkdauton latauspisteiden yleissuunnitelman sisalloksi suositellaan kolmea osaa:
1) latauspisteen ohjeellinen sijainti,

2) latauspisteen reunaehdot kaupunkirakenteessa

3) latauspisteen toteuttamisen lupakaytannot.

Latauspisteen ohjeellinen sijainti

Sahkdautojen latauspisteiden sijoittamisen suunnittelu tulisi aloittaa kayttajien profi-
oinnilla ja kayttajatarpeiden maarittelylld. Latauspisteiden sijainnit tulisi valita ensisi-
jaisesti sdhkdauton kayttajien tarpeiden pohjalta. Kaytt&dja voidaan luokitella esimer-
kiksi erilaisten lataustarpeiden mukaan kuten tyopaikoilla, asioinnissa, pidemmilla
matkoilla ja kotona tehtavan latauksen perusteella. Liséksi sijoittamista tarkasteltaes-
sa voidaan l&htétietoina hyddyntad mm. liikennemé&arid, keskeisia kulkuvaylia ja pai-
koitusalueita (ml. liityntapyséakdinti) sekéd tunnistaa alueiden eri toimijoita. Julkisten la-
tauspisteiden sijoittamisessa tulisi huomioida myds nykyiset puolijulkiset ja yksityiset
latauspisteet seka sahkdisen liikenteen toimijoiden seka kaupallisten toimijoiden suun-
nitelmat latauspisteverkon kehittymiseksi.

Yleissuunnitelmaa laadittaessa tulisi lisaksi huomioida latausverkoston maantieteel-
linen kattavuus, matkaketjujen tukeminen, latauspisteiden laajennettavuus seka la-
tauspisteiden tuoma imagohydty etenkin verkoston kehittamisen alkuvaiheessa. Sijain-
teja valittaessa tulisi my0ds tiedostaa sdhkéverkon rajoitukset latauspisteiden sijoitta-
miselle seka arvioida karkeasti, etta latauspiste on mahdollista toteuttaa korttelialueel-
le kohtuullisin kustannuksin.



Yleissuunnitelmassa tulisi esittad julkisten latauspisteiden sijainnit korttelitasolla
esimerkiksi kartalla. Kuva 10 on esimerkkind Helsingin sahkdautojen latauspisteiden
yleissuunnitelmakartasta. Yleissuunnitelmassa on lisaksi suositeltavaa esittaa tarvitta-
vien sahkdautopaikkojen lukumaara sekéa lataustapa (perus- tai pikalataus) tehdyn
kayttdjien profiloinnin perusteella.

Latauspisteiden tarkempi sijoittelu tehddan jatkosuunnittelun yhteydessé, jolloin
haetaan myds toteuttamiselle tarvittavat luvat. Lupa-asioita on ké&sitelty tarkemmin
seuraavassa luvussa ja latauspisteiden tarkempaa sijoittamista luvussa 6.
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Kuva 10. Osa Helsingin sadhkdautojen julkisten latauspisteiden yleissuunnitelmakart-
taa: punaisella merkattu uusi latauspiste ja vihrealla nykyinen latauspiste. Julkisten la-
tauspisteiden lisdksi Helsingissd on toteutettu useita puolijulkisia ja yksityisid lataus-
pisteitéa. (Sihvonen 2015)

Latauspisteen reunaehdot kaupunkirakenteessa

Kunta voi yleissuunnitelman yhteydessa laatia reunaehdot latauspisteen sijoittamiselle
kaupunkirakenteeseen, jos kokee asian kunnalle olennaiseksi. Reunaehdoissa voidaan
maaritella muun muassa latauspisteen yleisen tilantarpeen, kaupunkikuvallisesti tar-
keilla alueille esimerkiksi joitain ulkonakoérajoitteita seka esimerkiksi pakollisia lataus-
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laitteen alykkaita toimintoja (kuten kayttdjan tunnistus). Lahtdkohtana tulisi olla, ettei
latauspisteille tule tehd& turhia rajoitteita.

Reunaehtojen tarkoitus on olla méaarittelyiltadn niin yleisid, ettd mukaan paasevat
uudetkin toimijat (operaattorit ja laitevalmistajat), reunaehdot mahdollistavat laiteke-
hityksen (esim. laitteiden koot voivat muuttua, jolloin tilantarve muuttuu) ja mahdolli-
suuksien mukaan mahdollistaa nykyisien markkinoilla olevien laitteiden kaytoén. Kau-
punkikuvallisesti tarkeilld alueilla reunaehdoissa voidaan antaa ulkon&kdon liittyvid
maéarayksid, mutta muualla reunaehdot voivat olla selkeasti sallivimpia. Sahkdisen lii-
kenteen toimijat kannattaa ottaa mukaan laatimaan reunaehtoja.

Helsingin kaupungilla on kaynnissa maarittely tyyppipiirustuksesta latauspisteelle,
joka on ohje normaalitehoisten eli keskinopeiden latauspisteiden sijoittamisesta kau-
punkitilaan. Tyyppipiirustuksessa maaritelladn muun muassa julkisen kaupunkitilan la-
tauspisteiden mitoituksia ja maarityksid, latauspisteen sijoittamista kaupunkitilaan,
asennusten varoetaisyydet, latauspisteiden opastusta sekd@ ohjeistusta latauspisteen
asennuskohteen pintamateriaalivalintaan. Mallikuvan tarkoitus on keventéda lupame-
nettelyja. Mikali latauspiste ei ole Helsingin kaupungin mallin mukainen, tulee jokaisen
toimijan hyvéaksyttaa latauspisteensa erikseen kaupungilla. Taméan selvityksen liitteeksi
tullaan lisddmé&én Helsingin kaupungin laatima tyyppipiirustus sen valmistuttua.

Latauspisteen toteuttamisen lupakaytannot

Yleissuunnitelmassa on lisdksi suositeltavaa kertoa kunnan vaatimat lupakaytannot la-
tauspisteen toteuttamiseksi. Samassa yhteydessa tulisi olla nimettynd kuntien vastuu-
henkildt, joihin latauspisteen mahdollinen toteuttaja voi olla yhteydessa. Lupakaytan-
ndissa kuvataan myo6s ehdot kunnan omistaman maan vuokraamiselle sdhkodautojen
lataamista varten. Ehdoissa mainitaan muun muassa latauspisteen operaattorin tai
omistajan rooli vuokratun alueen hoito- ja korjaustoimenpiteissé seka vastuukysymyk-
set (kasitelty tarkemmin luvuissa 5.2).



5 Latauspisteiden lupakaytan-
not

Tassa luvussa on esitetty suositus julkisten latauspisteiden lupakayténtdjen yhtenais-
tamiseksi Suomessa. Yhtenaistamisen tarkoituksena on helpottaa uusien julkisten la-
tauspisteiden toteutumista kaupungin, kunnan, valtion tai muun julkisen organisaation
omistamalle maa-alueille ja toisaalta varmistaa kaytanttjen laillisuus ja yhdenmukai-
suus.

Latauspisteiden lupakaytantéjen lahtékohtana tulisi olla sahkoisen liikenteen edis-
taminen ja kunnan halu edesauttaa latauspisteiden syntymista kunnan alueelle. Lupa-
kaytantdjen tulisi olla mahdollisimman keveitd, nopeita ja yksinkertaisia, jotta uusia
latauspisteita syntyisi markkinaehtoisesti mahdollisimman laajalle alueelle. Hyva kay-
tantd olisi, jos kaikki tieto tarvittavista luvista 16ytyisi kunnan internetsivuilta ja luvat
voisi hakea sahkdisesti yhden palvelun kautta.

Tassa luvussa esitetyt lupakaytannét ovat suosituksia, jotka ovat tarkoitettu kunnil-
le sovellettaviksi. Jonkinlainen sopimus toteuttajan ja kunnan valilla tulisi aina laatia,
silla lupamenettely on erittéin tarked osa toiminnan ohjaamista ja seuraamista. Tdma
suositus on laadittu, jotta kunnat voivat sen pohjalta maaritella sahkdauton latauspis-
teiden toteuttamiselle oman lupaprosessinsa. Lupaprosessin tulisi siis olla kunnan
omiin prosesseihin sopiva, mutta samalla mahdollisimman kevyt. Lisdksi kunnassa on
suositeltavaa olla selkeasti yksi paikka, josta luvanhakija 16ytaa tiedon latauspisteiden
toteuttamiseen liittyvista luvista.

5.1 Suositus lupakaytannoiksi

Luvan hakemisen ja myodntamisen periaatteet ovat maaritelty maankéayttd- ja raken-
nuslaissa, mutta kdytannot vaihtelevat eri kunnissa ja voivat olla hyvin erilaisia pienis-
sa ja suurissa kunnissa (lisatietoa lupiin liittyvisté laeista on esitetty luvussa 2). Siten
sahkdautojen julkisten latauspisteiden lupakdytannén on luontevaa noudattaa kunnan
maéaarittelema& vastaavanlaisen rakenteen lupakaytantéa. Mikali kunnalla on jo kay-
tossadn tata ohjeistusta kevyempi lupakaytanto, tulisi sitd lahtokohtaisesti hyddyntaa.
Mikali kunnassa on laadittu sahkdautojen latauspisteiden yleissuunnitelma, tulisi siina
tatd suositusta hyddyntéen esittdd kunnan lupakaytanto julkisen latauspisteen toteut-
tamiseksi.

Alla kuvassa 11 on esitetty kolme vaihtoehtoista suositusta latauspisteiden lupa-
kaytannoksi, joita tassd kappaleessa kutsutaan lupapoluiksi. Lupapolkujen laadinnassa
on oletettu, etta latauspiste sijoitetaan kunnan omistamalle alueelle. Tassa ohjeistuk-
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sessa latauspisteen lupapolun valintaan on ajateltu vaikuttavan karkeasti kolme seu-
raavaa asiaa:

1. Onko latauspiste esitetty hyvaksytyssa katu- tai tiesuunnitelmassa?

2. Onko sijoitettavalla alueella latauspisteiden yleissuunnitelmaa?

3. Onko latauspiste kunnan mallien tai reunaehtojen mukainen?

Vuokrasopimus + Onko latauspiste esitatty ON, mutta Kaupunkikuvalausunto
Sijoitussopimus + €—  hyviksytyssi katu- tai —> latauspisteei —> ::;u:;:‘awpiimus +
Kaivulu tiesuunnitelmassa? i 5 oltussopimus +
pa ¢ tyyppihyvaksytty Kaiviliipa
LUKU 5.1.1
Onko sijoitettavalla LUKU 5.1.1
alueella
yleissuunnitelmaa?
Onko sijoitus El Onko sijoitettava
yleissuunnitelman —— > latauspiste kunnan
mukainen? mallien mukainen?
l |
Onko sijoitettava
latauspiste kunnan —_ Ka_"llpunk“::“
mallien mukainen? El Gl
J’ Toimenpidelupa +
Lilkennesuunnitelma +
Liikennesuunnittelma + Vuokrasopimus +
Vuokrasopimus + Sijoitussopimus +
Sijoitussopimus * Kaivulupa
Kaivulupa
LUKU 5.1.3

LUKU 5.1.2

Kuva 11. Latauspisteiden lupakaytdnnét — suositeltavien lupakaytantd on esitetty
harmaalla pohjalla.

Suositeltavin lupakaytantd on laatia latauspisteille yleissuunnitelma ja soveltaa sille
esitettya lupapolkua. Tarkemmat kuvaukset eri lupapoluista on esitetty seuraavissa lu-
vuissa (5.1.1 — 5.1.3). Lupapolkujen kuvauksissa mainitut eri luvat, sopimukset ja
paatokset on esitelty tarkemmin luvussa 5.3.1.

5.1.1 Katu- tai tiesuunnitelman vaikutus lupakaytantoihin

Latauspisteen sijainti on mahdollista esittaa katu- tai tiesuunnitelmassa samalla tavoin
kuin esitetdan esimerkiksi liikkumisesteisten autopaikat. Tilanteessa, jossa sahkdauton
lataamista varten on esitetty pysékdintipaikka hyvaksytyssa katu- tai tiesuunnitelmas-
sa, voidaan kayttaa kevyinta lupamenettelya. Alla on tasta esitetty suositus tilantees-
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sa, jossa latauspiste joko on tai ei ole kunnan mallin mukainen (kuva 12). Lupapoluis-
sa kaytettyjen lupa- ja sopimustermien merkitykset on esitetty tarkemmin luvussa
5.3.1.

Onko latauspiste esitetty
hyvaksytyssa katu- tai
tiesuunnitelmassa?

l

ON, mutta
latauspiste ei ole
kunnan mallien
mukainen

l !

Kaupunkikuvalausunto +

Vuokrasopimus +

Vuokrasopimus +
Eliﬁ:t":“uplmus * Sijoitussopimus +
stz Kaivulupa

Kuva 12. Lupapolku, kun latauspisteen sijoittaminen on esitetty hyvaksytyssa katu- tai
tiesuunnitelmassa.

Tilanteessa, jossa latauspiste on kunnan mallin tai reunaehtojen mukainen, lupame-
nettelyssad on suositeltavaa edeta kevyesti vaatimalla vain sijoitussopimus, ei toimen-
pidelupaa. Mikali kunta ei ole tyyppihyvéaksynyt toteutettavaksi esitettya latauspistetta
tai se ei ole kunnan reunaehtojen tai mallin mukainen, on latauspisteen ulkonadsta
suositeltavaa kayda keskustelua kunnan kaupunkikuva-asioista vastaavan viranomai-
sen kanssa. Talléin kunta voi vaatia siitd esimerkiksi hyvaksytyn kaupunkikuvalausun-
non ja latauspisteen hyvéksyttamisen kunnassa.

Kaikissa tilanteissa kunnan on suositeltavaa laatia luvan hakijan kanssa vuokraso-
pimus pysékdintipaikan kaytdstd sdhkodauton lataamiseen seka sopia kirjallisesti la-
tauspisteeseen liittyvat muut vastuut eri toimijoiden kesken. Vuokrasopimus vastui-
neen tulisi vaatia yhtena sijoittamissopimuksen ehtona. Tydn toteuttamiseksi on lisaksi
haettava kaivulupa. Jos latauspiste ei ole kunnan mallien mukainen, kunta voi myds
velvoittaa latauspisteen toteuttajaa hakemaan latauspisteelle sijoitussopimuksen lisak-
si toimenpideluvan.

5.1.2 Lupakaytantod kun yleissuunnitelma on laadittu

Suositeltavin vaihtoehto latauspisteiden toteuttamisen lupapoluksi on luvan mydénta-
minen ilman toimenpidelupaa sdhkodautojen latauspaikkojen yleissuunnitelman pohjal-
ta. Tama edellyttaa, ettd kunta on laatinut omalle alueelleen sahkdautojen latauspaik-
kojen yleissuunnitelman ja toteutettavaksi esitetty latauspiste on yleissuunnitelman
mukainen.
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Yleissuunnitelman laadinnan yhteydessd on suositeltu, etta yleissuunnitelmaan si-
saltyy maaritys latauspisteen reunaehdoista. Myds kunnan latauspisteiden lupakaytén-
not suositellaan esitettavan yleissuunnitelmassa.

Alla on esitetty lupapolku tilanteessa, jossa kunta on laatinut latauspaikkojen yleis-
suunnitelman ja latauspiste on kunnan mallin tai reunaehtojen mukainen (kuva 13).
Talléin lupamenettelyssa on suositeltavaa edeta mahdollisimman kevyesti vaatimalla
vain sijoitussopimus, ei toimenpidelupaa. Taman liséksi, esimerkiksi sijoitussopimuk-
sen myodntamisen ehdoiksi, tulisi vaatia hyvaksytty liikennesuunnitelma seké yleisen
alueen vuokrasopimus sovittuine hoito- ja korjausvastuineen. Tydn toteuttamiseksi on
lisdksi haettava kaivulupa.

Onko latauspiste esitetty
hyvaksytyssa katu- tai
tiesuunnitelmassa?

J El

Onko sijoitettavalla alueella
yleissuunnitelmaa?

Onko sijoitus El Onko sijoitettava
yleissuunnitelman — latauspiste kunnan
mukainen? mallien mukainen?
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y E

Onko sijoitettava

latauspiste kunnan mallien —— r;z‘;ﬂ:?:muva'
mukainen? :

\L Toimenpidelupa +
Liikennesuunnitelma + Liikennesuunnitelma +
Vuokrasopimus + Vuckrasopimus +
Sijoitussopimus + Sijoitussopimus +
Kaivulupa Kaivulupa

Kuva 13. Lupakaytantd jos kunnassa on tehty latauspaikkojen yleissuunnitelma.

Mikali latauspiste ei ole kunnan mallien mukainen, on latauspisteen ulkonadsta suosi-
teltavaa kayda keskustelua kunnan kaupunkikuva-asioista vastaavan viranomaisen
kanssa. Latauspisteen toteuttajalle tulisi suositella latauspisteen hyvéaksyttamista kun-
nassa, johon tarvitaan yleensa muun muassa kaupunkikuvalausunto tai vastaava. Jos
latauspiste ei ole tyyppihyvéaksytty tai kunnan mallin tai reunaehtojen mukainen, kunta



voi myds velvoittaa latauspisteen toteuttajaa hakemaan latauspisteelle sijoitussopi-
muksen liséksi toimenpideluvan.

5.1.3 Lupakaytanto ilman yleissuunnitelmaa

Tilanteessa, jossa kunta ei ole laatinut latauspisteiden yleissuunnitelmaa, tulisi sovel-
taa vastaavanlaiseen rakenteeseen sovellettavaa lupakaytantéa. Talldin latauspisteen
toteuttamiselle voidaan vaatia toimenpidelupa, sijoitussopimuksen lisdksi (kuva 14).
Taman lisaksi, esimerkiksi sijoitussopimuksen myodntamisen ehdoiksi, tulisi vaatia hy-
vaksytty liikennesuunnitelma seké yleisen alueen vuokrasopimus sovittuine hoito- ja
korjausvastuineen. Tyon toteuttamiseksi on lisdksi haettava kaivulupa.

Onko latauspaikka esitetty
hyviksytyssa katu- tai
tiesuunnitelmassa?

JE

Onko sijoitettavalla alueella
yleissuunnitelmaa?

i ]

Onko sijoitettava latauspiste
kunnan mallien mukainen?

Kaupunkikuva-
lausunta

Toimenpidelupa
Liikennesuunnitelma
Vuokrasopimus
Sijoitussopimus
Kaivulupa

+ + + +

Kuva 14. Lupakaytantd jos kunnassa ei ole tehty latauspaikkojen yleissuunnitelmaa.

Mikali kunta ei ole tyyppihyvaksynyt toteutettavaksi esitettya latauspistetté tai lataus-
piste ei ole kunnan mallin tai reunaehtojen mukainen, on latauspisteen ulkonaésta
suositeltavaa kayda keskustelua kunnan kaupunkikuva-asioista vastaavan viranomai-
sen kanssa.
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5.2 Latauspisteen toteuttamisen, korjauksen ja hoidon
vastuut

Toteutettaessa sahkdautojen latauspisteitd tulisi eri toimijoiden vastuut méaaritella jo
sopimusvaiheessa tarkasti. Yksinkertainen toimintamalli on, etta kunta vuokraa la-
tauspisteen toteuttajalle tarvittavan maa-alueen. Vuokrasopimuksen tulisi olla kirjalli-
nen ja se tulisi tehda ennen sijoitusluvan myéntamista.

Sahkoautojen latauspisteen osalta vuokrasopimus tulee tehda koko siita alueesta,
joka tarvitaan sdhkdauton lataamiseen. Tama sisaltad seka sahkdauton pysakdintipai-
kan, latauspisteen tarvitseman tilan ettd naiden valiin jaavan alueen. Vuokrasopimuk-
sessa tai muussa erillisesséd sopimuksessa (esimerkiksi hoito- ja korjaussopimus) tulisi
sopia latauspisteen vuokraajan vastuu alueen hoidosta ja korjauksesta. Latauspisteen
talvihoito voi vaatia kasityota, jotta latauspistetta voi kdyttdd myods lumisena aikana.
Latauspisteen haltija voi tarvittaessa tilata talvihoidon kaupungilta.

Sopimusvaiheessa tulisi myds maarittdd kuka vastaa itse latauslaitteen huollosta
seké asiakkaiden neuvonnasta kayttd- ja vikatilanteissa. Lisaksi sopimuksessa voidaan
edellyttaa esimerkiksi tiettyja ominaisuuksia latauspisteiltd tai esimerkiksi kayttgjien
rekisterdintia.

Vuokrasopimuksessa tulisi velvoittaa latauspisteen toteuttajaa ilmoittamaan lataus-
piste kansalliseen tietokantaan. Direktiivin mukaan organisaatioiden ja yritysten, jotka
yllapitavat tai ovat suunnittelemassa julkista latauspistettd, tulee ilmoittaa latauspiste
kansalliseen tietokantaan, jota Suomessa yllapitad Sahkoéinenliikenne.fi. Talla hetkella
ilmoituksen tekeminen tapahtuu polusta sahkoinenliikenne.fi > latauspiste > tiedon-
syottd latauspistetietokantaan. llmoittamista kansalliseen tietokantaan on Kkasitelty
myo6s kappaleessa 6.2.3.

Ennen latauspisteen vuokraamista tulisi maaritella pysakointipaikan ja sdhkdauton
latauksen maksullisuus. Ratkaisun tulisi olla sellainen, ettei kdyttajan tarvitse maksaa
erikseen pysakdinnista ja latauksesta. Usein kaytannollisin ratkaisu on, etta pysakointi
latauspisteella on ilmaista ja operaattori voi itse maaritella periikd latauksesta maksua.
Jotta voidaan estaa ajoneuvon turhaa seisottamista latauspisteessé, suositellaan kay-
tettdvan kiekkopysakointid. Kaupunki voi peria latauspisteen maa-alueesta vuokraa,
jolla korvaa pyséakdintitulojensa menetyksen. Samassa yhteydessa voidaan myos so-
pia, etta esimerkiksi kaupunki hoitaa latauspisteen pysakéinninvalvonnan.

5.3 Ohjeistus luvan hakijalle

5.3.1 Ennen luvan hakemista

Tama ohjeistus on tarkoitettu julkisen latauspisteen toteuttamisen luvanhakuun kun-
nan omistamalle maa-alueelle. Ohjeistusta lukiessa tulee huomioida, etta lupamenet-
telyt ovat aina kuntakohtaisia. TAman luvun muut osat voivat auttaa myds luvanhaki-
jaa ja selkeyttda kuntien mahdollisia lupakaytéant6jé.

Ennen luvan hakemista tulee varmistaa kyseisen kunnan lupakayténté julkisten la-
tauspisteiden toteuttamiseksi. Jos kunnissa tai alueella ei ole tehty sahkdautojen la-



tauspaikkojen yleissuunnitelmaa tai lupakaytantéa ei ole ohjeistettu yleissuunnitel-
massa, kannattaa ennen luvanhakua ottaa yhteytta kaupungin rakennusvalvontaan ja
tekniseen keskukseen tarvittavan lupakaytannon selvittamiseksi seka sopivien lataus-
pisteiden paikkojen valitsemiseksi.

Mikali kunnan omistamalla maa-alueella ei ole ennestadn sdhkbautojen latauspistei-
ta, voi ensimmaisen latauspisteen vaatimien lupien kasittely vieda tavallista enemman
aikaa ja vaatia muun muassa maastokatselmuksen esimerkiksi maisemasuunnittelijan,
liikennesuunnittelijan ja rakennusvalvonnan edustajan kanssa.

Jos kunta on laatinut latauspisteiden yleissuunnitelman, tulisi latauspiste ensisijai-
sesti toteuttaa yleissuunnitelmassa esitettyyn kohtaan. Yleissuunnitelman yhteydessa
kuntien olisi hyva esittd&d ohjeistus vaadittavaan lupamenettelyyn latauspisteiden to-
teuttamiseksi. Mikéli kunta on tehnyt tyyppikuvan tai maarityksen lataustolpan reuna-
ehdoista on vaadittava lupamenettely kevyempi.

Ennen varsinaisen lupahakemuksen tayttamista tulee luvanhakijan yleensa selvittaa
latauspisteen sijoittamispaikan maanomistus, kaavatilanne seka johto- ja puustotiedot.
Tarkemmat kuvaukset latauspisteen toteuttamiseen liittyvista mahdollisista luvista, il-
moituksista, paatoksista ja sopimuksista on esitetty luvussa 5.3.2.

5.3.2 Latauspisteiden toteuttamiseen liittyvat luvat

Kunnilla on kaytéssa erilaisia kadulla ja yleisella alueilla tehtavia toitd koskevia lupa-
kaytantdja. Usein kyseessa ei juridisessa mielessé ole varsinainen lupa vaan sopimus
tai viranomaisen paatos. Vaihtelevista lupanimikkeistad johtuen téssa tydssa kaytetddn
alla olevaa termistéd. Termin yhteydessa on esitetty my6s muut yleisesti kaytdssa ole-
vat termit.

Toimenpidelupa

Toimenpidelupa tarvitaan rakennelmiin, joita ei pidetd rakennuksena, mutta joilla on
vaikutusta kaupunki- ja maisemakuvaan, luonnonoloihin tai ympardivan alueen maan-
kayttoon. Tallaisia ovat muun muassa maston, piipun, suurehkon antennin, suurehkon
valaisinpylvadn tai vastaavan rakentaminen. Kaupunkien rakennusjarjestyksessad on
voitu tarkemmin maaritelld mihin toimenpiteisiin tulee hakea toimenpidelupa. My&s ra-
kennusvalvonta tai vastaava organisaatio voi harkita toimenpideluvan tarpeellisuuden
tapauskohtaisesti.

Tarvittavat lupahakemusasiakirjat (yleisesti):

— Hakemus

— Asemapiirustus latauspisteen sijainnista

— Kadun tai muun yleisen alueen vuokrasopimus

— Liikennesuunnitelma tai vastaava

—  Tyyppihyvéksymattomille tai ei kaupungin mallin tai reunaehtojen mu-
kaisille latauspisteille kaupunkikuvalausunto tai tyyppihyvaksynnéan ha-
keminen
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Sijoitussopimus

Sijoitussopimuksesta saatetaan kayttaa myos termeja sijoittamissopimus tai sijoituslu-
pa. Yleiselle alueella pysyvasti sijoitettaville uusille rakenteille kuten johdoille, putkille
ja laitteille tarvitaan sijoitussopimus. Sijoitussopimus tulee tehda hyvissa ajoin ennen
tydn toteuttamista. Lupa tarvitaan aina latauspisteen sijoittamiseksi yleiselle alueelle.

Sijoitussopimus on oltava ennen kaivuluvan hakemista tai tehtédessa ilmoitusta ka-
dulla tehtévistd toistd. Kaupunki voi kuitenkin tehdéa sijoitussopimuksen myds kadulla
tehtavien toiden ilmoituksen hyvéaksymisen yhteydessd. Tamé tulee kyseeseen lahinna
pienten tdiden kuten sahkojohtojen liitostdissé, mutta kuntien kédytannot vaihtelevat.

Sijoitussopimuksen ohella yhdyskuntateknisen laitteen tai rakennelman rakentami-
nen saattaa edellyttda viela erikseen rakennus- tai toimenpidelupaa. Sijoittamissopi-
muksen voi korvata rakennusvalvontaviranomaisen paatos.

Tarvittavat lupahakemusasiakirjat (yleisesti):

- Hakemus

— Sijoitussuunnitelma eli asemapiirustus ja poikkileikkaus laitteiden
rakenteiden sijoittumisesta yleiselle alueelle

— Hyvaksyttamisvaiheessa tehdaan yleensd maastokatselmus kunnan
edustajan kanssa

— Liikennesuunnitelma tai vastaava

— Yleisen alueen vuokrasopimus (tapauskohtaisesti kunnan kaytanto-
jen mukaan)

Kaivulupa

Kaivuluvalla tarkoitetaan ilmoitusta kadulla tai yleisella alueella tehtavéasta tyodsta, jos-
ta kaytetddn usein myods nimid katutydlupa tai kaivuilmoitus. Yleisella alueella tapah-
tuvaa kaivamista varten tulee ennen kaivutdiden alkamista aina tehda ilmoitus kadulla
tai yleisella alueella tehtavasta tyosta. llmoitusvelvollisuuden alaisia tdita ovat esimer-
kiksi erilaisten johtojen, kaapeleiden tai putkien sijoittaminen. lImoituksen tekemisesta
vastaa tyosta vastaava eli se taho, jonka lukuun tyéta tehdaan.

Tarvittavat lupahakemusasiakirjat (yleisesti)

— Hakemus

— Alueen tydnaikainen kaytto

— Tyon kesto

— TyOnaikaiset liikennejarjestelyt

— TyOmaasta vastaava henkild ja hAnen ammattipatevyytensa

— Laitteiden ja rakenteiden sijoittaminen seké sijoittamissopimus tai
-paatos



Kunnalla on oikeus pyytda tydsta vastaavalta tarpeellisia lisdselvityksia. Tyodt voidaan

aloittaa, kun kunta antaa suostumuksen tdiden aloittamiselle.

Paatos tilapaisista lilkkennejarjestelyista

Kaikkien tilapaisten liikennejarjestelyjen suorittamiselle tarvitaan aina lupa. Kaduilla
tehtavista toista ilmoitettaessa tulee mukana olla suunnitelma tilapéaisista liikennejar-

jestelyisté ja se pyritdan hyvéksymaan ilmoituksen hyvéksymisen yhteydessa.

Hyvaksytty lilkennesuunnitelma

Onnistunut sdhkodauton latauspisteen sijoitus ja opastus edellyttda liikennesuunnitel-
man laatimista ennen latauspisteen toteuttamista. Tassa tapauksessa liikennesuunni-
telma tarkoittaa useimmiten paatostd liikkennemerkeistéd ja niiden sijoittamisesta. Lii-
kennesuunnitelman voi laatia kunta itse tai se voi vaatia latauspisteen toteuttajaa laa-
timaan suunnitelman. Liikennesuunnitelmassa esitetadn sahkdauton lataukseen varat-
tu pysakointipaikka seka tarvittavat liikennemerkit. Vuokrasopimuksen tai sijoitusso-
pimuksen liitteeksi tulisi vaatia hyvéksytty liikennesuunnitelma, liikennesuunnittelu-
paatos tai lilkkennesuunnittelijan lausunto sijoituksesta. Kuvassa 17 on esimerkki sah-

kdauton latauspisteen liikennesuunnitelmasta Helsingista.

ek

Kuva 17. Sahkdauton latauspisteen liikennesuunnitelma Helsingissa.
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Kadun tai muun yleisen alueen vuokrasopimus

Kunta voi vuokrata katualuetta tai muuta yleista aluetta esimerkiksi mainoslaitteiden
sijoittamiseksi. Vuokrasopimuksesta kaytetdan usein nimitysta yleisten alueiden kayt-
tdlupa. Maan vuokrauksen vuokranmaksua, sopimuksen tekemista, sen sisaltéa ja irti-
sanomista koskevissa asioista sdadetdadn maanvuokralaissa. Lain mukaan kaikki sopi-
musehdot on oltava kirjallisesti laaditussa vuokrasopimuksessa. Vuokrasopimus teh-
daan yleensa kiinteistdviraston kanssa.

Sahko6autojen latauspisteiden osalta vuokrasopimus tulee tehda koko siita alueesta,
joka tarvitaan sdhkodauton lataamiseen. Tamaé siséltda seké sédhkodauton pysakdintipai-
kan, latauspisteen tarvitseman tilan ettd naiden valiin jaavan alueen. Vuokrasopimuk-
sessa tulee sopia latauspisteen vuokraajan vastuu alueen ja latauspisteen hoidosta ja
korjauksesta. Vuokrasopimuksessa voidaan myos edellyttad esimerkiksi tiettyja omi-
naisuuksia latauspisteilta tai esimerkiksi kayttajien rekisterdintia.

Vuokrasopimuksen liitteeksi olisi hyva vaatia my6s hyvaksytty liikennesuunnitelma,
liikennesuunnittelupaatos tai lilkennesuunnittelijan lausunto latauspisteesta.

Kaupunkikuvalausunto

Useissa kaupungeissa kaupunkikuvallisesti merkittéavien kohteiden suunnitelmista on
pyydettava kaupunkikuvatoimikunnan, kaupunkikuvaneuvottelukunnan, kaupunkiku-
va-arkkitehdin tai vastaavan lausunto.

Sahkoautojen latauspisteiden voidaan ajatella muuttavan tiettyjen kaupunkien kes-
kustojen kaupunkikuvaa niin paljon, ettd niiden toteuttaminen vaatii kaupunkikuva-
toimikunnan puoltavan lausunnon tai kaupunkikuva-arkkitehdin p&atdksen.

5.3.3 Mainosrahoitteiset latauspisteet

Tilanteessa, jossa latauspisteen yhteydessd on kaupallinen mainosnayttd tai isokokoi-
nen mainos, kasitelladn latauslaitetta mainoslaitteena. Kaytanndssé tallaisissa tapauk-
sissa latauspistetté varten tulee aina hakea erikseen toimenpidelupa.

Mainoslaitteiden sijoittamista sdadelladn muun muassa maankayttd- ja rakennus-
laissa, kaupunkien rakennusjarjestyksissa, asemakaavoissa, rakentamistapaohjeilla tai
muilla kunnan laatimilla ohjeilla. Mainoslaitteiden pysyvaan sijoittamiseen tarvittavat
luvat riippuvat laitteen koosta ja sijoittamispaikasta eli siita, tarvitseeko laite maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaisen toimenpideluvan.

Kunta voi katsoa mainoslaitteen niin vahaiseksi, etta toimenpidelupaa tarvita. Tal-
I16in riittad yleisesti latauspisteen toteuttamiseen maanomistajan ja laitteen sijoittajan
valinen sijoitussopimus. Suuremmille rakennelmille tarvitaan sijoittamissopimuksen li-
saksi toimenpidelupa. Osa kunnista vaatii ulkomainoslaitteilta mallihyvaksyntaa ennen
toimenpideluvan hakemista. Toimenpidelupa ei ole tarpeen, mikéli mallihyvaksytty lai-
te (paikka ja tyyppi) on maaritelty katu- tai tiesuunnitelmassa.



6 Latauspisteen valinta ja
sijoittaminen

Tassa luvussa késitelladn sahkdauton latauspisteen valintaan ja sijoittamiseen liittyvia
lahtokohtia. Latauspisteelld tarkoitetaan sdhkdautoa lataavaa jakelulaitetta ja auton
pysékdintiin lataustapahtuman ajaksi varattua aluetta. Latauslaitteella tarkoitetaan
varsinaista lataustolppaa tai vastaavaa laitetta. Sahkdauton lataustapa, lataustyyppi ja
latauslaitteen muut perusominaisuudet tulisi olla valittuna ennen latauspisteen tar-
kemman suunnittelun aloittamista. Tarkemmat maaritykset latauspisteen ominaisuuk-
sista on kuitenkin suositeltavaa maéaaritelld yhdessa asiantuntevan laitetoimittajan tai
laiteoperaattorin kanssa.

6.1 Latauslaitteen valinta

Latauslaitteen valinta tulee aloittaa lataustavan méaarittamisestéa. Julkisilla paikoilla la-
taustavan on suositeltavaa olla joko peruslatausta tai pikalatausta. Lataustapa olisi hy-
va esittaa jo yleissuunnitelmassa, jonka perusteella latauspisteiden sijoittaminen to-
teutetaan. Lataustavan valinta tulisi tehda ensisijaisesti kayttajatarpeiden perusteella.
Lataustavan valintaan voi vaikuttaa myds esimerkiksi latauspisteen toteutuspaikan
sahkdverkon ominaisuudet tai kaytettavissa oleva tila.

Lataustavan valinta

Sahkodauton lataustavan valinta tulisi tehda ensisijaisesti sahkdauton kayttajien tarpei-
den perusteella. Etenkin uusia pysékdintialueita tai katuja suunniteltaessa lataustavan
riittdvan aikaisella valinnalla voidaan varmistaa riittava tila latauslaitteille ja edesaut-
taa optimaalisen lataustavan valintaa. Julkisissa latauspisteissa tulisi k&yttad joko sah-
kodauton peruslatausta tai pikalatausta.

Sahkoauton pikalataus on lataustavoista suuritehoisin, jolloin auton akut voidaan
ladata mahdollisimman nopeasti. Pikalatauksella auton akuista 80 % saa ladattua 15—
30 minuutissa. Sdhkdauton peruslatauksella sahkdauton lataus kestda 1-6 tuntia.

Pikalataus on hyva vaihtoehto sijainneissa, joissa asioidaan vain lyhyt aika, mutta
joissa on tarve ladata sahkdautoa. Kaytanndssa kunnan omistamille alueille suunnitel-
tavista latauspisteista valtaosalle riittaa peruslatauspiste, mutta keskusta-alueille on
suositeltavaa toteuttaa myo6s pikalatausasemia. Pikalataus sopii siten erityisesti kes-
kustan palvelualueille tai matkan aikaiseen lataukseen esimerkiksi liikenneasemille.
Pikalatausasemia ei tarvitse olla maaréallisesti monta mikali niiden sijainti on kayttajien
kannalta oikeassa paikassa.
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Peruslataus on tarkoituksenmukaisin ratkaisu sijainneissa, joissa on mahdollista py-
sakoida auto pidemmaéksi aikaa. Hyvia esimerkkeja ovat liityntapysakointipaikat, tyo-
paikka-alueet ja kaupalliset alueet.

Markkinoilla on tarjolla latausasemia, joissa on mahdollisuus seka peruslataukseen
etta pikalataukseen. On myds hyvé tiedostaa, etta kaikkia eri valmistajien sdhkoautoja
ei voi ladata kaikilla pikalatauspisteilla.

Latauspistokkeen tyyppi

Lataustavan valinnan jalkeen tulisi valita latauspistokkeen tyyppi. Latauspistoke on
suositeltavaa maéaaritella yhdessa joko paikallisen sahkdyhtion tai latausoperaattorin
kanssa. Ajoneuvoihin sopivat latauspistokkeet vaihtelevat ajoneuvoittain ja valinnassa
tulee ottaa huomioon voimassa olevat standardit (luku 3).

Suomessa ja Euroopassa peruslatauksessa on kaytdssa lataustyypin 2 pistokytkin.
Pikalatauksessa on kaytdssa omat pistoketyyppinsa CSS Combo ja ChaDeMo. Pikalata-
uksen lataustyypin uutena standardina Euroopassa on CSS Combo 2, mutta useissa
taméan hetken ajoneuvoissa lataustyyppind on ChaDeMo. Yhdessa pikalatausasemassa
olisikin hyva olla kumpikin pikalatauksen lataustyyppi ja mahdollisesti myds perusla-
tauspiste. Osaa sdhkoautoista ei voi ladata ollenkaan pikalatauspisteilla.

Muut ominaisuudet

Lataustavan ja lataustyypin jalkeen voidaan latauspisteelle maéaaritella mydés muita
ominaisuuksia. Ennen tarkemman sijoittamisen suunnittelua tulisi p&attda, kuinka
monta ajoneuvoa halutaan ladata samasta latausasemasta. Markkinoilla on talla het-
kella myynnissa lahinna latauspisteitd, joilla voi ladata joko 1 tai 2 ajoneuvoa seka 4
ajoneuvon latauspisteitd. Julkisiin latauspisteisiin asennettavien latauslaitteiden tulisi
olla uuden sukupolven &lykkaité latauslaitteita. Latauslaitteissa olisi hyva olla mahdol-
lista muun muassa kayttajan tunnistus ja sdhkénkulutuksen seuranta. Muiden ominai-
suuksien maéérittelyn voi usein jattaa latauspisteen toteuttajalle, kunhan toteutettava
jarjestely on kayttijille selkea ja alueella mielelladn yhtenainen.

6.2 Latauspisteen sijoittaminen ja opastus

Latauspisteiden korttelitasoinen sijoittaminen tulisi tehd& yleissuunnitelmavaiheessa.
Tall6in lahtokohtana on kayttajien tarve, mutta jo yleissuunnitteluvaiheessa on tarkeaa
ottaa huomioon latauspisteiden toteuttamiskelpoisuus kullekin alueelle. Suunnittelun
edetessa kohti toteutusvaihetta on lataustavan soveltuvuus suunnittelualueelle kuiten-
kin hyvéa viela tarkastaa sdhkéverkon ja tilantarpeen osalta.

Latauspisteiden sijainti tulee suunnitella aina tapauskohtaisesti, silla pysékointipai-
kan ymparisto vaikuttaa latauspisteen sijoittamiseen. Latauspisteen sijoittamisessa tu-
lee huomioida vahintaén latauspisteen tilantarve, turvallisuus, muut liikennemuodot ja
opastus. Latauspisteen tarkemmassa suunnittelussa hyva etenemismalli on tehda en-
sin latauspisteesta liikennesuunnitelma, joka kasittd&d opastuksen suunnittelun, ja ta-
man jalkeen laatia latauspisteestd tarkempi rakennussuunnitelma ja sdhkésuunnitel-
ma.



6.2.1 Latauslaitteen tilantarve

Latauslaitteen- tai tolpan tilantarve vaihtelee muun muassa lataustavan, latauspisteen
varustelun, latauspisteessa olevien latauspistokkeiden maaran seka pysakdintiruudun
sijoittelun mukaan. Lataustolppien koko vaihtelee valmistajasta riippuen. Alla on esi-
tetty havainnollistava kaavio Suomessa yleisesti kaytettyjen perus- ja pikalatauslait-
teiden koon vaihteluista (kuva 18).

Peruslatauksen tolppia on saatavilla sek& yhdella ettd kahdella latauspistokkeella,
mika vaikuttaa huomattavasti latauslaitteen kokoon. Pikalataus vaatii peruslataukseen
verrattuna huomattavasti enemman tilaa. Pikalatausasemien tilantarve vaihtelee val-
mistajan ja pikalatausaseman tuottaman tehon mukaan. Latausasema sisaltaé aina te-
hoyksikén ja lataustolpan, jotka ovat yleensa integroitu yhteen kokonaisuuteen. La-
tausasemien korkeus vaihtelee noin 1500 mm — 2 2000 mm valilla, leveys 500 mm —
900 mm valilla ja syvyys 300-600 mm valilla. Pikalatausasemissa on yleensa aina mu-
kana muun muassa kayttajan tunnistus. Latauslaitteet kehittyvéat kokoajan, jolloin nii-
den kokokin saattaa pienentyé.

Peruslatauksen tolpan koon vaihtelu Pikalatausasemien leveyden ja sywyyden vaihtelu
OO mm
190 mm 380 mm 500... 900 mm
: | | T 4
''''' :"""": 190 mm
""""""" 1TTTTTTT T 280 mm
____________ ~ 310 mm

-1 latauspisteftolppa
- - = 2 latauspistettiftolppa

Kuva 18. Sahkdauton latauslaitteiden (lataustolpat) koon vaihtelu.

Latauslaitteiden tilavarauksissa tulee lisdksi huomioida, etta laitteiden luukkujen tulee
pystya avautumaan esteettd. Latauslaite voidaan myds integroida esimerkiksi katualu-
een sahkokaappiin (kuva 19).
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Kuva 19. Helsingin Siilitien metroaseman séhkékaappiin integroidut latauspisteet.

6.2.2 Latauspisteen sijoittaminen

Latauspisteen sijoittamista tulisi lahestya latauspisteen kayttdotarpeen nakodkulmasta.
Kaupunkirakenteeseen on perusteltua sijoittaa yksittaisia latauspisteitda, kun taas pai-
koitusalueilla kustannustehokkuuden nakékulmasta on hyva toteuttaa latauspisteita
pareittain, jolloin yhdella latausasemalla voi ladata kaksi autoa. Latausverkon toteu-
tuksen alkuvaiheessa latauspisteiden nakyvyys ja imagoasiat ovat tarkeit&, jolloin la-
tauspisteet sijoitetaan yleensad nakyvalle ja mahdollisimman hyvéalle paikalle. Tallin
kuitenkin paikkojen vaarinkayttod polttoainekayttoisten autojen pysakdintiin on yleista.
Latauspisteiden yleistyessa onkin hyva pohtia tarvitseeko sdhkdautojen latauspisteiden
sijaita parhaimmilla paikoilla.

Sijoittaminen voi vaikuttaa erittdin paljon sdhkodauton latauspisteen kokonaiskus-
tannuksiin, jonka vuoksi suunnitelma sijoittamisesta tulee tehda tarkasti. Sijoittami-
sessa tulisi huomioida, etta latauslaitteeseen on mahdollista saada kohtuullisilla kus-
tannuksilla riittava sahkonsyottd. Kustannuksia nostaa erityisesti, jos sahkdénsydton
takia sahkokaapeli joudutaan kaivamaan nykyisen kadun tai tien rakenteisiin. Lataus-
laitteen sijoittamisen huomioiminen etukéteen uuden alueen suunnitelmissa on kus-
tannuksiltaan edullisempaa kuin sijoittaminen olemassa olevaan kaupunkirakentee-
seen. Uudella alueella voidaan myds varata riittavasti tilaa katualueelta jo suunnittelun
alussa myo6s esimerkiksi pikalatauspisteisiin.



Lahtdkohtaisesti latauspiste tulisi sijoittaa siten, ettd sen kaytté on mahdollisimman
helppoa ja turvallista. Latauspisteen sijoittaminen ei saa kuitenkaan haitata muiden lii-
kennemuotojen liikkumista tai aiheuttaa niille ndkemaéaesteita. Erityisesti tulee huomi-
oida kavelijoéiden ja pyoréilijdiden turvallisuus. Sahkdauton ja latauspisteen véliin ei
saa jaada niin isoa valia, etta se houkuttelee kavelemaan auton ja pisteen valista. La-
tauspisteen sijoittamisessa tulisi huomioida myds térmaysturvallisuus. Jos latauspiste
sijaitsee kohdassa, jossa tormays on mahdollinen, olisi latauspisteen edessd hyva olla
erillinen kaide tai vaihtoehtoisesti asema tulisi olla sijoitettuna korotetulle alueelle (ku-
va 20).

Kuva 20. Turun linja-autoaseman sahkdauton latauspiste sijoitettuna korotetulle alu-
eelle. Latauspisteessa on seké perus- etta pikalataus (Sito 2014)

Lahtokohtaisesti sdhkdauton lataus ei vaadi suurempaa pysékdintiruutua kuin normaa-
likokoinen henkildauton pysékdéintiruutu (esimerkiksi 2,5 x 5 m). Tama patee etenkin
silloin kun latauspisteitd toteutetaan olemassa olevaan rakenteeseen. Lyhytaikaisen
asiointipysakoinnin autopaikoilla autopaikan suositeltu leveys on yleisten ohjeiden mu-
kaisesti vahintaan 2,7 m. Kuvan 20 esimerkissa kahden auton lataamista varten on
kaytetty kolme pyséakdintiruutua. Uusille kaduille sekd vaylien varsille toteutettavien
latauspisteiden tilantarpeen voi ottaa paremmin huomioon ja latauspisteen pysakointi-
ruutu voi kayttajaystavallisyyden ja turvallisuuden nédkdkulmasta olla leveampi. Liséksi
liikkuntaesteiset kayttajat tulisi huomioida sijoittamisessa mahdollisuuksien mukaan.
Esimerkiksi USA:ssa on suosituksena, ettd pysakointialueen ensimmainen latauspiste
tehtéisiin esteettomaksi.

Autojen pistokkeen sijainti vaihtelee automalleittain ja pistoke voi siten sijaita milla
puolella autoa tahansa. Latauslaite tulisi pyrki& sijoittamaan siten, etta latausjohtoa ei
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tarvitse vetaa auton yli. Tastéd syystd turvallinen s&dhkdautojen lataus on yksinkertai-
sempi ratkaista pitkittaissuuntaisilla paikoilla, kun ajoneuvo voidaan pysakoidéa opti-
maalisesti lataustolpan suhteen. Kuvassa 21 on esitetty erityisesti kadunvarsipaikoi-
tuksessa suuntaispysakoinnissa vastaan tulevat haasteet sahkdauton latauksessa, silla
ajoneuvo tulee pysakoida ajosuunnan mukaan.

Kuva 21. Porin keskustassa kadunvarsipaikoituksessa sijaitseva pikalatauspiste (Lu-
mioksa 2015).

Latauspisteiden sijoittaminen kadunvarteen

Latauspisteiden sijoittaminen kadunvarteen on usein hankalampaa kuin laitteiden si-
joittaminen pysékointialueille, etenkin jos pysékointi on kadunsuuntaista. Kayttajien
tarpeiden vastaamiseksi latauspisteiden sijoittaminen katuvarsipysakadintiin voi kuiten-
kin olla keskusta-alueilla toivottavaa ja jarkevaa. Latauspisteiden vaatima tila tulisi ot-
taa huomioon uusien katujen suunnittelussa, jos alueelle on mydhemmin tarkoitus to-
teuttaa séhkodautojen latauspisteité.

Latauspisteen sijoittamista jalkakaytavalle tai pyoréatielle tulee valttaa. Keskusta-
alueiden kadunvarsipysakoéinnissa lataustolppa tulee usein kuitenkin sijoittaa kavely-
alueelle tai kapealle erotuskaistalle. Tall6in lataustolppa tulisi sijoittaa ensisijaisesti
kohtaan, joka ei merkittavasti kavenna tai hairitse kavelijoiden kulkua. Tallaisissa ta-
pauksissa kadulle sijoitettaessa lataustolpan syvyyden tulisi olla mahdollisimman pieni,



jottei se vie turhaa tilaa kavelijoiltd tai pyorailijoilta. Kokonsa puolesta pikalatausase-
maa ei ole valttaméatta mahdollista sijoittaa kavelyalueelle.

Lataustolppa tulisi sijoittaa 0,5 — 0,7 m etaisyydelle pysakéintiruudun reunasta.
Talléin ajoneuvo on mahdollista kytke& helposti lataukseen, silla ajoneuvojen lataus-
kaapelit ovat yleensa noin 5 metri& pitkia. Kaupungit ovat yleensa ohjeistaneet kadun
ja esteen valiin jaavan etaisyyden. Esimerkiksi Helsingissa kadun ja esteen (esim. lii-
kennemerkki, valaisin, kaluste) valiin jadvan etaisyyden tulee olla 0,5-0,8 metria ka-
dun luokasta riippuen. Kuvassa 24 on havainnollistettu kaksi versiota sahkdautojen la-
tauspisteen sijoittamisesta kadunsuuntaisesta kadunvarsipaikoituksena sekd yhden et-
ta kahden auton latauspisteilla.

Sijoitettaessa latauspiste kadunvarteen tulee sijoittamisessa huomioida erityisesti
kadun hoidon tarpeet. Latauspistetta ei saa sijoittaa siten, ettd se aiheuttaa kohtuu-
tonta haittaa hoidolle ja korjaukselle tai estd& huolto- tai pelastusajoneuvojen liikku-
misen.

1 LATAUSPISTE 2 LATAUSPSTETTA

Kuva 24. Sahkdauton lataus kadunvarsipaikoituksena yhdelle ja kahdelle autolle.

Latauslaitteen sijoittaminen pysékointialueelle

Sahkdautojen latauspiste kannattaa ensisijaisesti sijoittaa olemassa olevalle pysakoin-
tialueelle. Pysakdintialueella sahkdautojen lataus on yksinkertaisin toteuttaa pitkittais-
suuntaisilla paikoilla. Talléin lataustolppa voidaan sijoittaa pysakdintiruutujen eteen ja
yleensé vield korotetulle vélialueelle (kuva 22). Latauslaitteet olisi hyva asentaa 0,5-
0,7 metrin padhan pysakointiruudun reunasta seka muista Kiinteista laitteista. Lataus-
laitteiden sijoittamisessa tulisi huomioida myos léhelle
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Kuva 22. Helsingissa Esterinportin sahkdauton latauspisteet neljalle ajoneuvolle sijoi-
tettuna korotetulle vélialueelle (Sito 2015)

Jos lataustolppa asennetaan kahden ruudun véliin, tulisi se suojata esimerkiksi korok-
keella tai matalalla kaiteella. Kuvassa 23 on esitetty erilaisia esimerkkeja latauspisteen
sijoittamisesta pysakdintialueelle. Kuvassa on esitetty vaihtoehtoja sek& yhden, kah-
den tai neljan auton lataamiseen. Kahden auton lataamiseen on esitetty kolme vaihto-
ehtoa siten, ettd autot ovat vastakkain, vierekkéin tai vinopaikoituksena vierekkain.



L LATALISMSTE

2 LATAUSPSTETTA

4 LATAUSPSTLTTA

Kuva 23. Esimerkkeja sahkdautojen latauspisteiden sijoittamisesta pysakointialu-

eelle yhdelle, kahdelle ja neljalle ajoneuvolle.
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6.2.3 Latauspisteen opastus ja tiedotus

Latauspisteelle tarkoitetun alueen selkea opastus on tarkeda. Talla hetkella Suomessa
ei ole lilkennemerkkid osoittamaan sahkdauton latauspisteita. Latauspisteelle tarkoitet-
tu pyséakaointipaikka tulisi kuitenkin olla merkattu niin, ettd se on varattu vain lataaville
sahkodautoille. Pysakodintipaikka tulee siten merkata lisdkivella, joka oikeuttaa vain
sahkdauton lataamisen. Lisdksi samalla olisi hyva méaaritella pysakointiaika, jotta este-
tadn auton seisottaminen latauspisteessd lataukseen tarvittavaa aikaa kauemmin.
Seuraavalla sivulla, kuvassa 25 on esitetty kaksi esimerkkia sadhkodauton latauspisteen
viitoituksesta.

Vain sihkéauton | Sihkbéautojen
|ataamisesn lataus sallittu

1
Eadart 4h i3

laddning av elbilar Laddning av
elbilar tillaten

-

Kuva 25. Hyvia esimerkkeja sdhkodauton latauspisteen viitoituksesta. Viitat tulee suun-
nitella aina tapauskohtaisesti. Sdhkdautojen latauspaikoilla olisi hyva vaatia pysakdin-
tikiekko.

Latauspisteen pysékointiruutu olisi myds hyva maalata erivariseksi, mutta tdmaéa ei ole
viela Suomessa mahdollista julkisilla paikoilla. Helsingissa on kuitenkin kaynnissa ko-
keilu, jossa parkkiruutuun maalataan keltainen rasti (kts. kuva 19). Lisaksi jatkossa
olisi hyva huomioida opastus latausasemille maanteiden varsilla liikenneasemien opas-
tetauluissa (jos kaytanto laillistetaan). Latauspiste olisi my6s hyva merkita nakyvalla
tunnuksella, jotta kayttajat huomaavat latauspisteen (kuva 26).



Kuva 26. Sahkoéautojen julkisen latauspisteen opaste Hollannissa (Kivinen 2014).

Tarkeé& osa sadhkodautojen latauspisteiden opastusta on kayttdjia palvelevat tietokannat
julkisten latauspisteiden sijainneista. Direktiivin mukaan kaikki julkiset sahkdauton la-
tauspisteet tulee ilmoittaa kansalliseen tietokantaan. Talla hetkelld kansallista lataus-
pisteiden tietokantaa yllapitda Sahkoinen liikenne -hanke. Organisaatioiden ja yritys-
ten, jotka yllapitavat tai ovat suunnittelemassa julkista latauspistettd, tulee ilmoittaa
latauspiste kansalliseen tietokantaan osoitteessa www.sahkoinenliikenne.fi. Talla het-
kella ilmoituksen tekeminen tapahtuu polusta sahkoinenliikenne.fi > latauspiste > tie-
donsyodttod latauspistetietokantaan.

Latauspisteiden yhtenadinen ulkonakd koko alueella auttaa latauspaikkojen kayttajia
paikantamaan latauspisteet latausoperaattorista riippumatta. Latauslaitteiden (lataus-
tolpat) ulkon&kda on kasitelty erikseen seuraavassa kappaleessa.
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6.3 Latauslaitteen ulkonako

Laitteiden sijoituksen ja ulkon&dn tulisi olla paikkaan sopiva. Lataustolppien ulkoasun
vaatimukset saattavat siten vaihdella kaupungin eri osissa — keskusta-alueilla on tiu-
kemmat vaatimukset kun taas muiden alueiden lataustolpilla voi olla huomiota herat-
tavampi yksilollisempi ulkoasu. Latauslaitteen ulkoasussa on myds huomioida lataus-
pisteen havaittavuus kayttajalle. Latauslaitteita on mahdollista integroida sahkokaap-
peihin.

Laitteen valaistus tulee sopeuttaa ympéariston muuhun valaistukseen. Valaistuksen
tulee olla hyva, silla se lisda latauspisteen havaittavuutta seka varmistaa laitteen tur-
vallisen kaytettdvyyden. Latauspisteen hyvéa valaistus myds véhentaa ilkivaltaa. Va-
laistujen latauslaitteiden ei ole hyva sijaita suoraan asuinhuoneistojen ikkunoiden
edessé tai muutenkaan niin, etta ne aiheuttavat hairiota tai haikaisya.

Latauspisteella tulee olla riittavasti informaatiota latauksen oikeaoppiseen suoritta-
miseen sek& ohje miten toimitaan mahdollisessa vikatilanteessa. Perusohjeiden ja lii-
kennemerkkien tulisi avautua myds vieraskielisille. Latauspisteelld tulisi olla numero
mihin ottaa yhteyttd, jos tulee ongelmia. Lataustyypit ja latauksen ohjeistus on hyva
olla kayttajien saatavilla myos latauspisteen yllapitajan internet-sivuilla.
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Liite 1

Haastattelut

Toteutetut haastattelut:

27.10.2014. Antto Kulla
Turku energia. Sdhkodpostihaastattelu.

29.10.2014. Taru Sihvonen ja Juhani Sandstrom
Helsingin kaupunki, Rakennusvirasto (HKR). Tapaaminen.

29.10.2014. Mikko Lehtonen ja Jari Tikkanen
Helsingin kaupunki, Kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV).
Tapaaminen.

31.10.2014. Hanna Linna-Varis
Porvoon kaupunki. Puhelinhaastattelu.

31.10.2014. Mika Kulmala
Tampereen kaupunki. Puhelinhaastattelu.

4.11.2014. Risto Veivo
Turun kaupunki. Puhelinhaastattelu.

10.11.2014. Perttu Lahtinen
Helsingin Energia. Puhelinhaastattelu.
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Liite 2

TyOpajojen ohjelma ja osallistujat

I tybpajan ohjelma (26.11.2014):

9:00 Kahvitarjoilu

9:15 Tervetuliaissanat ja projektin tavoitteet /Jukka Ronni, Liikennevirasto
o Sahkoinen lilkkenne, missa mennaan? / Maria Rautavirta, LVM
0 Kokemuksia sahkoisesta liikenteestéd / Juhani Sandstrém, HKR
10:00 Ryhmaty6 — Toimijoiden kokemukset latauspisteiden suunnittelusta ja toteutta-

misesta
11:00 Lounas

12:00 Ryhmaéatyd: Kokemuksista kaytantoihin
o Mité tulee huomioida latauspisteiden sijoittamisessa?
o0 Mité lupia tarvitaan latauspisteiden rakentamisessa?

o0 Tarvitaanko yleissuunnitelmaa?

o Mik& on eri toimijoiden rooli? Mitka ovat mahdolliset ansaintalogiikat?

13:30 Ryhmaéatdiden purku
14:00 Tilaisuuden paattdminen

I tybpajan osallistujat

Noora Salonen, Sito Oy
Laura Poskiparta, Sito Oy
Tiina Kumpula, Sito Oy
Elina Vaisto, Sito Oy

Riikka Osterlund, Sito Oy
Jukka Ronni, Liikennevirasto
Ville Vuokko, Liikennevirasto
Maria Rautavirta, LVM
Saara Jaaskelainen, LVM
Juhani Sandstrom, HKR
Taru Sihvonen, HKR

1l tybpajan osallistujat (13.2.2015)
Noora Salonen, Sito Oy

Laura Poskiparta, Sito Oy

Ville Vuokko, Liikennevirasto

Maria Rautavirta, LVM

Juhani Sandstrom, HKR

Antti Raassina, Vantaan Energia

Jussi Ahtikari, Liikennevirta Oy

Mikko Lehtonen, KSV

Johanna Nyberg, Espoon kaupunki
Maija Norava, Turun kaupunki
Mikko Holopainen, Turku Energia
Mika Kulmala, Tampereen kaupunki
Matti Rae, Ensto

Ken Stenbéack, Ensto

Jukka Jarvinen, Parkkisahko Oy

Jiri Rasanen, Parkkisahkod Oy
Simon Ornberg, WSP

Mikko Lehtonen, KSV

Johanna Nyberg, Espoon kaupunki
Maini Vaisanen, Kuntaliitto

Elias Poyry, Eera

Matti Rae, Ensto

Janne Lumioksa, Plugit Finland Oy
Jiri Rasanen, Parkkisahko



Liite 3

Sahkoisen lilkkenteen benchmarking

Tahan liitteessd on yhteenveto tydssd tehdyn kansainvélisen ja suomalaisen bench-
markingin tuloksista. Kotimaiset tulokset perustuvat tehtyihin haastatteluihin.

Norja

Norja ja erityisesti Oslo on yksi sahkdisen liikenteen edelldkavijoista. Sahkdautojen
maara Norjassa on merkittava vakilukuun nahden ja autojen méaaré on koko ajan kas-
vussa. Vuoden 2014 aikana Norjassa otettiin kaytt6on yli 21 000 sdhkdautoa, mikéa oli
kaksinkertainen maara edellisvuoteen verrattuna. Kaikista uusista autoista sdhkdauto-
jen osuus nousi Norjassa 12,5 prosenttiin. Norjassa oli lokakuun lopulla 2014 lahes 6
000 julkista latauspistetta sekd noin 37 400 rekisterdityd sahkdautoa (Gronnbil 2014).
Norjassa sahkoautot voi erottaa rekisterikilvestda, joka alkaa Kkirjaimilla EL (Nobil
2014).

Séhkoautoille tarjotut sek& rahalliset ettéd ei-rahalliset tuet ovat edistdneet sahko-
autojen yleistymista. Etenkin arvonlisaverovapauden ansiosta sdhkdautot ovat aidosta
kilpailukykyisid polttomoottoriautojen kanssa. Sahkdautoille tarjottuja tukia ovat (Ma-
linen ja Haahtela 2014) mm.

ei tullimaksuja

ei autoveroa tai arvonlisaveroa

tydsuhdeautoille mydnnetaédn 50 % veronalennus

oikeus ajaa bussikaistoja

lossien ja lauttojen kayttd on ilmaista

ilmaisia kaupungin pysékoéintipaikkoja latauspisteineen mm. Oslon keskustas-
sa.

O O O O 0 o

Tukien luvataan olevan voimassa vuoteen 2018 asti tai kunnes saavutetaan 50 000
sahkdauton rajapyykki. Yksi vahvimmista houkuttimista sahkdauton kayttdén on bus-
sikaistan kayttaminen, joka sadastda aikaa etenkin Oslon alueella. Sdhkdautojen maara
on kuitenkin ylittanyt bussien maarédn ja on mahdollista, ettd ruuhkaisimmilla alueilla
sahkdautot alkavat hankaloittaa bussiliikenteen sujuvuutta (Malinen ja Haahtela
2014).

Vuonna 2013 Norwegian Electric Vehicle Association teki kayttajakyselytutkimuksen
sahkod-autojen omistajille. Kyselyyn vastasi 1 858 sahkdauton kayttajaa. Kyselyn pe-
rusteella Norjan sdhkdautoista 76 % on yksityisessd omistuksessa. Kyselyn perusteella
painavimmat sdhkdauton hankintaan vaikuttaneet syyt ovat olleet tietullien valttami-
nen, autoverottomuus, edulliset kayttokustannukset ja mahdollisuus ajaa bussikaistoil-
la. (Malinen ja Haahtela 2014)
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Norjan sahkdautoilua edistad Norjan sdhkodautoyhdistys Nobil, joka toimii tiiviisti
yhteisty6ssa Norjan hallituksen, kayttdjien ja autoteollisuuden kanssa. Yhdistys myo6s
lahettaa kaikille sdhkdauton ostajilla tieto- ja materiaalipaketin sdhkodautoilusta. Pake-
tin mukana kayttaja saa mm. julkisiin lataustolppiin tarvittavan avaimen. (Nobil 2014)

Oslon kaupunki teki vuonna 2011 raportin Oslon kokemuksista sahkdisen liikenteen
edistamisesta ja latauspisteiden toteuttamisesta. Oslon kaupunki tilasi ensimmaiset la-
tauspisteet vuonna 2008 ja laajemman tilauksen 2009. Latauspistevaihtoehtoja ei tél-
I16in ollut vield kovin paljon ja kaupunki paéattikin tilata latauspisteet samalla standar-
dilla kun sdhkdautoyhteisé 1990-luvun lopussa. Latauspisteen saa auki vain sahkdau-
ton hankinnan yhteydessé saatavan avaimen avulla. Avaimen voi my6s hankkia ilmai-
seksi Oslon kaupungilta. Pysakoéinti ja lataaminen ovat ilmaisia, eiké rekisterdintia tai
jasenyytta tarvita. Nykyisin julkisia latauspisteitd on Oslossa yli 500 (kuva 27) (Oslo
2014)
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Kuva 27. Sahkdautojen julkisten latauspisteet Oslossa.

Oslon kaupunki hyddynsi ja hyddyntaa edelleen aktiivista Oslon séhkdautoyhteisdd so-
pivien paikkojen lI6ytadmiseksi latauspisteille. Nykyisin sopivia sijoituspaikkoja kysytdan
my0s asukkailta paikallisen sanomalehden kautta. Aluksi latausasemia sijoitettiin julki-
sille alueille kuten lahelld urheilukenttid, konserttitaloa, teattereita ja keskustan kaup-
pakeskittymia. Kysyntda oli myds asuntoalueille, jossa oli jo valmiiksi sdhkdautojen



omistajia. Yhteison kayttaminen sijoituspaikkojen etsimisessa vahensi kustannuksia ja
saasti aikaa. (Oslo 2014)

Sijoittamisessa huomioitiin myds, etta sdhkéa olisi mahdollista saada latauspisteelle
mahdollisimman l&heltad ja helposti. Sahko otettiin kadunvarressa olevista sédhkokaa-
peista tai muuntamoista. Sahkoratkaisuissa pyrittiin valttamaén sahkodnvetoa la-
tausasemille rakennuksista. Latauspisteiden sijoittamisessa opittiin myds se, ettei la-
tauspisteité tulisi sijoittaa suoraan asuntojen eteen kadunvarsille, koska lataustolppien
LED-valot hairitsivat asukkaita. (Oslo 2014)

Vuonna 2008 Oslon kaupunki paatti, ettd sahkdautoja sai ladata latauspisteissa
keskustassa maksimissaan 3 tuntia kerrallaan arkisin kello 9-18 valilla ja lauantaisin
kello 9-15 (kuva 28). Muilla alueilla maksimilatausaika oli 8 tuntia. Mydhemmin 8 tun-
tia koettiin epakaytanndlliseksi ja muutettiin 16 tunniksi. Vahemman suosituilla la-
tausasemilla sahkdautoa saa ladata 24 tuntia ja Oslon metsien lahella ei latausasemilla
ole aikarajaa, jotta oslolaiset voivat menna retkeileméaan tyon yli. (Oslo 2014)
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Kuva 28. Sahkodautojen pysakoéintipaikkojen opasteita Norjassa. (Oslo 2014)

Oslon kaupunki halusi tukea myo6s latauspisteidensyntymista muille kuin julkisille pai-
koille. Yksityiset yritykset, asuntoyhtiot ja kauppakeskukset voivat saada latauspistei-
den toteuttamiseen maksimissaan 1350 euroa /latausasema.

Viro

Virossa sahkdauton hankintaa edistetdan suoralla rahallisella tuella, joka on joko puo-
let auton hinnasta tai 18 000 euroa. Lisdksi Virossa on suhteellisesti ottaen maailman
kattavin latauspisteiden infrastruktuuri. Virossa on noin 165 julkista pikalatauspistettd,
joista 100 on kaupungeissa ja 65 teiden varsilla. Latauspisteista 27 sijaitsee Tallinnas-
sa, 10 Tartossa, 5 Parnussa ja 2 Narvassa. Viron valtio kustansi kaikki latauspisteet
paastdokaupasta saamillansa tuloilla. Latauspisteet on sijoiteltu seuraavilla periaatteilla:

o Kaikki vilkasliikenteiset tiet ovat katettu

o0 Etaisyys kahden pikalatauspisteen valilla on 40-60 kilometria. Sopivat ja saan-
nollisesti vierailluissa paikoissa on pikalatauspisteet kuten huoltoasemat, kah-
vilat, kaupat ym.
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0 Satamat, jotka palvelevat kansainvalista liikennetta tai paikallista matkustaja-
liikennetta

o Kaikki kaupungit, joissa on yli 5 000 asukasta

o Kaupungeissa latauspisteet on sijoiteltu sinne, missa ihmiset lilkkuvat, esimer-
kiksi kauppakeskuksiin, huoltoasemille, postien yhteyteen, parkkipaikoille.

Sahkdauton lataaminen julkisilla latauspisteillda on maksullista. Satunnaisille lataajille
10 minuutin lataus maksaa 1,5 euroa ja 20 minuutin lataus 3 euroa. Vaihtoehtoisesti
voi maksaa 10 euron kuukausimaksua, jolloin yksi lataus maksaa 2,5 euroa. Paljon la-
tausta kayttavien on mahdollista ostaa myds volyymi-paketti, jonka kuukausimaksu on
30 euroa, jolloin voit ladata sdhkéautoa ilmaiseksi 150 kWH kuukaudessa. Sahkdautoa
voi ladata kerralla maksimissaan 60 minuuttia. Pikalatauspisteissd pistokestandardina
on kaytdssa CHAdeMo-pistoke. Peruslatauspisteisséd kaytossa on tyypin 2 pistoke. (El-
mo 2015)

Alankomaat

Alankomaat ovat yksi nopeimmin kasvavia séhkoéisen liikenteen maita Euroopassa.
Vuonna 2013 Alankomaissa oli toiseksi eniten sahkdautoja koko Euroopassa, noin 30
000.

Muutaman seuraavan vuoden aikana sahkdiset ajoneuvot tulevat lisd&dntymaan
merkittavasti Alankomaissa. Kansallisella tasolla tavoitteena on, ettd vuonna 2020
sahkadisia ajoneuvoja on vahintadn 200 000. Tall6in sahkdautojen osuus Alankomaiden
autokannasta olisi 2,5 prosenttia. Kansallisella tasolla sahkdisen liikenteen yleistymista
on edistetty usealla tavalla. Alankomaat ovat tukeneet sahkdautojen ostajia verohelpo-
tuksilla, jotka paattyivat vuoden 2013 lopussa. (Agentchap NL 2013)

Alueet ovat edistaneet sahkdisten ajoneuvojen yleistymista muun muassa toteut-
tamalla lisda julkisia sdhkoéjoneuvojen latauspaikkoja. Useat alueet ovat aktiivisesti
edistaneet latausinfrastruktuurin syntymisté. Edellakavijoind ovat olleet Amsterdam,
North Brabantin provinssi, Utrecht ja Friesland. Alueet ovat toteuttaneet latausasemia
yhdessé paikallisen e-lataus -yhdistyksen kanssa. Yhdistys on auttanut muun muassa
etsimélla parhaiten soveltua latauspaikoiksi soveltuvia alueita. L&hes kaikki asemat
ovat olleet peruslatausasemia, mutta useat alueet ovat toteuttamassa pikalatauspistei-
ta tarkeille paikoille. Esimerkiksi Amsterdamin kaupunki antaa myo6s tukea latauspis-
teen asentamiseen ja sahkdtaksin ostamiseen maksimissaan 5000 euroa. Kaupunkien
motiivina sahkoisen liikenteen edistajind on ollut etenkin liikenteen paastdjen vahen-
taminen ja kaupunkien ilmanlaadun parantaminen. (Agentchap NL 2013)

Alankomaat haluaa edistdd sahkoéisten ajoneuvojen kehittamista kotimaassaan.
Ajoneuvo-teollisuuden suurimpia Kilpailijoita ovat esimerkiksi Saksa, Kiina ja Yhdysval-
lat, jotka ovat investoineet suuresti sdhkdajoneuvojen teknologiaan. Alankomaat sopii
hyvin sahkoéisen liikenteen testikentaksi. Alankomaissa etadisyydet ovat lyhyita ja esi-
merkiksi Amsterdamissa on jo kattava sahkédautojen latausinfrastruktuuri, jossa uusia
konsepteja voidaan helposti testata. (Agentchap NL 2013)

Sahkdisen liikenteen edistamiseksi seka kaytantdjen yhtenaistamiseksi Alankomais-
sa on julkaistu opas sdhkoautojen latauspisteiden suunnittelusta julkisilla alueilla (Op-
laadpunten voor elektrische auto’s in de openbare ruimte, Agentchap 2013). Oppaassa



on esitetty muun muassa esimerkkeja latauspisteiden valinnasta, sijoittamisesta seka
opastamisesta. Taman lisdksi oppaassa on kerrottu toimijoiden roolit ja vastuut la-
tauspisteiden toteuttamisessa ja hoidossa ja korjauksessa sekd& annettu esimerkkeja
miten sahkdista liikkennetta voidaan edistaéd paikallisessa paatdksenteossa. Kuvassa 29
on esitetty ohjeen sijoitusesimerkit latauspisteen sijoittamiselle kadunvarteen ja pysa-
kointialueelle.

oprellingresdbesld 3 plaaning Luadpunt b langsparkesrvakken

Kuva 29. Latauspisteiden sijoitusesimerkkeja

Alankomaissa ei ole kaytdossd omaa liikennemerkkia sahkdautojen lataamiselle. Pysa-
kointipaikan merkitseminen tehdaan lisékilvella, kuten Suomessakin (kuva 30).
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Kuva 30. Kuvassa esimerkki liikennemerkista seka sahkdautojen latauspiste Rotterda-
missa, Alankomaissa.

Helsinki

Helsingin kaupunki on toiminut edelldkavija Suomessa sdhkoisen liikenteen edistami-
sessa. Vuosina 2011-2012 toimi kaupungin sahkdistyvan liikenteen ohjausryhmé, jon-
ka keskeisena tehtavand on ollut Helsingin sahkoistyvan autoliikenteen ensivaiheen
kehitystoimien koordinointi. Ohjausryhman yhtené tuloksena oli kaupungin yleissuun-
nitelma sahkdautojen julkisesta latausverkostosta ja kuuden koelatausaseman kayt-
toonotto julkisessa pyséakoinnissa. Vuosina 2013-2014 sahkdisen liikenteen kehitta-
mista on jatkanut Helsingin kaupungin sahkdisen liikenteen tyéryhmé. Tydryhmaa joh-
taa Rakennusvirasto. Tydryhman tarkoituksena on konkreettisemmin etsid keinoja
sahkdisen liikenteen edistamiseksi.

Yleissuunnitelmassa latausasemia on pyritty sijoittamaan liikenteellisesti keskeisille
paikoilla ja muun muassa liityntapysakdintialueiden yhteyteen. Latausasemat on sijoi-
tettu kattavasti koko kaupungin alueelle, vaikka osalla alueista sopivaa paikkaa on ol-
lut vaikea l6ytaa.

Helsingin kaupunki on yhteistytssé& Helsingin energian kanssa toteuttanut kokeilu-
projektina 35 julkista koelatausasemaa vuoden 2009 jélkeen. Latauspisteet sijaitsevat
julkisilla pysakoéintipaikoilla joko kadunvarressa tai pysakoéintialueilla. Ensimmaiset
kuusi koelatausasemaa toteutettiin kantakaupunkiin. Taman jalkeen latausasemia on
toteutettu yleissuunnitelman mukaisesti lahinna radanvarsille. Latausasemilla sdhko-
autojen lataustapana on peruslataus tai hidaslataus Runeberginkadun pikalatauspistet-
ta lukuun ottamatta. Ensimmaiset latausasemat toteutettiin vilkkaille paikoille kanta-
kaupunkiin muun muassa nakyvyyden vuoksi. Latauspisteiden sijoittamisessa yritetdan
suosio kahden latauspisteen ratkaisua, jolloin samassa latausasemassa on kahdelle
sahkdautolle latauspisteet.

Helsingin kaupungin rakennusvirasto (HKR) ja kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV)
katsoi toteuttavat latauspaikkojen sijainnit yhteisty6ssad Helsingin energian (Helen)
kanssa. Helen vastasi latauspisteiden sdhkdsuunnittelusta, KSV liikennesuunnittelusta
ja HKR ja Helen yhdesséa toteutuksesta. Jokaisesta latauspisteesta on tehty liikenne-



suunnitelma ja liikennesuunnitelmapaatds. Latauspisteiden toteuttamiseksi niille on
myonnetty sijoituslupa sek& kaivulupa. Latauspisteille ei ole tarvinnut hakea toimenpi-
delupaa, koska asemien toteutus on ollut yleissuunnitelman mukaisia, toteuttavat la-
taustolpat ovat olleet kaupunkikuvaneuvottelu-kunnan hyvéksymia ja kaynnissé on
sahkaisen liikenteen kokeiluprojekti.

Turku

Turussa on nykyiselladn 10 julkista latauspistettd kolmessa eri sijainnissa. Latauspis-
teistéd 2 sijaitsee Turun linja-autoasemalla ja loput 8 puolijulkista latauspistettd sijait-
see kauppakeskus Skanssissa (4 pistettd) ja Turun keskustassa Stockmannin parkki-
hallissa (4 pistetta).

Turussa latauspisteiden toteuttamista on viety eteenpain latauspistekohtaisesti eika
varsi-naista kaytantda ole vield laadittu. Latauspisteiden toteuttamisen luvanhaku ta-
pahtuu rakennuslupamenettelyn kautta toimenpidelupahakemuksella. Lisaksi hake-
mukset menevét rakennusviraston alaisen kaupunkikuvaneuvottelulautakunnan nahta-
ville. Taméan lisdksi tarvitaan sijoituslupa sek& kaivutditd varten tarvitaan kaivulupa
kiinteistdliikelaitokselta. TAhan asti toteutetuiden latauspisteiden rakennussuunnitte-
lusta on vastannut toteuttaja.

Turun linja-autoasemalla sijaitsevat latauspisteet ovat Turun ensimmaiset julkiset
latauspisteet, jotka sijaitsevat kaupungin tontilla. Latauspisteiden ulkon&élle on asetet-
tu reunaehdot kaupunkikuvallisista syista. Lupakéasittelyn eri vaiheissa keskustelussa
on ollut mukana Turun kaupungilla mm. rakennusvalvonnasta kaupunkikuva-arkkitehti
ja rakennusvalvontajohtaja, kiinteistéliikelaitokselta katuinsindori ja tontti-insindori
seka kaupungin pysakdinnin valvonnan ja liikkennesuunnittelun edustajat.

Turussa on tarkoitus laatia sdhkoisen liikenteen latauspisteiden yleissuunnitelma.

Seuraavien neljan latauspisteen osalta toimenpideluvan haku on parhaillaan kayn-
nissd. Latauspisteet sijaitsevat kahdella eri latausasemalla. Sek& haussa olevat etta
edelld mainitut kaksi latauspistettd Turun linja-autoasemalla ovat koelatauspisteita,
joiden toteuttamisesta ja operoinnista saatavia kokemuksia hyddynnetaan yleissuunni-
telman laatimisessa.

Tampere

Tampereen kaupunki on laatimassa sahkdisen liikenteen toimenpidesuunnitelmaansa.
Sahkdinen liikenne tukee kaupungin tavoitteita osana Tampereen kaupunkistrategian
jalkauttamista ja toimeenpanoa. Tyon paatarkoitus on ollut tuottaa tietoa sdhkoauto-
jen erilaisista vaikutuksista paatoksenteon tueksi sdhkoisen liikenteen kehittdmisen
strategisen linjauksen muodostamiseen.

Toimenpidesuunnitelman laatiminen aloitettiin Tampereella kesalla 2013 taustasel-
vityksella erilaisista lataustavoista, velvoitteista ja sdhkoisen liikenteen tilanteesta Eu-
roopassa ja Suomessa. Toisessa vaiheessa laadittiin kayttoonottoselvitys, jossa tehtiin
sahkdisen liikenteen vaikutusten arviointi, kaupungin kalustoselvitys, alustavat toi-
menpidevaihtoehdot seké roolivaihtoehdot paatdksenteon pohjaksi. Kaynnissé olevas-
sa kolmannessa vaiheessa luodaan konkreettinen suunnitelman aikatauluineen valitun
roolivaihtoehdon pohjalta.
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Toimenpidesuunnitelman kolmas vaihe pitda sisallaan aikataulutettuna muun muas-
sa kaupungin kannustimien suunnittelun seka sahkoéautohankinta- ja latauspistesuun-
nitelman. Latauspistesuunnitelmaa (kuva 31) on laadittu yhdessa sidosryhmien kanssa
yvhteisissa tyopajoissa kattavan kokonaissuunnitelman aikaansaamiseksi. Tavoitteena
on toteuttaa suunnitelman latauspisteet vuoden 2017 loppuun mennessa, mutta suun-
nitelmaa paivitetdan jatkuvasti. Suunnitelmassa on esitetty seka julkiset etta yksityiset
latauspisteet ja se on tehty nimenomaan kéayttajien nédkdkulmasta, ei tekniikan ehdoil-

-
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Kuva 31. Tampereen sahkdisen liikenteen yleissuunnitelma. Punaiset pallot ovat pika-
latauspisteita, oranssit kolmivaihepisteita ja keltaiset yksivaihepisteita.

Tampereella on talla hetkella 13 latauspistettd, jotka sijaitsevat 5 eri latausasemalla.
Kaupungin omistamalla maalla latausasemia ei viela ole.
(http://www.sahkoinenliikenne.fi/)
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